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1 Einleitung/Aufgabenstellung

Larm gehort zu den groBRten Umweltproblemen in unserer Gesellschaft, wobei der StraBenverkehr
die bedeutendste Belastungsquelle darstellt. Larm ist auBerdem ein Gesundheitsrisiko — Larm verur-
sacht nachweislich Krankheiten. Larm vermindert das Wohlbefinden und die Arbeitsleistung von
Menschen, reduziert den Wert von Immobilien und die Einnahmen von Kommunen und verursacht
allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliarden Euro Folgekosten. Die Larmaktionsplanung ist ein in
§§ 47a ff. Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) normiertes Instrument zur Regelung von Larm-
problemen und Larmauswirkungen. Dieses Instrument geht auf die EG-Umgebungslarmrichtliniel zu-
rlck. Die Birger:innen und die Verwaltung sollen iber Lirmprobleme und Larmauswirkungen in der
jeweiligen Gemeinde oder Stadt unterrichtet und fiir die daraus folgenden Konflikte sensibilisiert
werden. Zugleich muss die fir die Planaufstellung zustiandige Kommune ein Konzept vorlegen, wie sie
die Larmprobleme und -konflikte bewaltigen und I6sen will. Eine Voraussetzung, um diese Aufgaben
zielfihrend bewaltigen zu kdonnen, ist das Grundwissen Uber das Alltagsphanomen , Larm*“. Diese In-
formationen sind gerade in der Offentlichkeitsbeteiligung besonders wichtig, um den Biirger:innen
das Mitwirken an der Larmaktionsplanung zu erleichtern.

1.1 Was ist Lirm/Wahrnehmung von Larm

Larm sind Schallereignisse, die durch ihre Lautstarke und Struktur fiir den Menschen und die Umwelt
gesundheitsschadigend, storend oder belastend wirken. Larm entsteht also dort, wo physikalische
Schallwellen auf einen Betroffenen einwirken und bei ihm negative Folgen auslosen.

Der Larm zahlt zu den sog. Umwelteinwirkungen. Wichtig fir das Verstandnis der Larmwirkungen ist
die Unterscheidung zwischen ,Emission” und ,,Immission”.

e Die Emission bezeichnet den von einer Schallquelle ausgehenden Schall.
e Die Immission bezeichnet den Schall, der den Menschen erreicht und von ihm als Larm wahr-
genommen und empfunden wird.

Die Larmaktionsplanung hat den sog. Umgebungslarm zum Gegenstand. Umgebungslarm wird defi-
niert als ,,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von
Menschen verursacht werden, einschlielRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldanden fiir industrielle Tatigkeiten (...) ausgeht” (Art. 3 lit. a
UmgebungslarmRL).

Der motorisierte Stralenverkehr ist in Deutschland die Hauptlarmquelle. Dort wo es Schienen- oder
Flugverkehrslarm gibt, konnen diese Larmquellen den StraRenverkehr zwar haufig Gberlagern. Die
sehr vernetzte StraReninfrastruktur und die hohe motorisierte Mobilitat des Einzelnen fiihren aber
dazu, dass sich die meisten Larmbetroffenen von StraBenverkehrslarm belastigt oder gestort fihlen.

Der StraBenverkehr ist keine homogene Schallquelle. Es gibt verschiedene Schallquellen, deren Ein-
fluss auf das Gesamtgerausch von den gefahrenen Geschwindigkeiten abhangt.

e Die Motor- und Getriebegerdusche sind vor allem im innerortlichen ,,stop-and-go” Verkehr
im unteren Geschwindigkeitsbereich dominierend. Dabei kommt es natiirlich auf die Beson-
derheiten des einzelnen Fahrzeugs an (Motorisierung, Abschirmung des Motorblocks, Alter
des Kfz usw.).
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e Die Abrollgerdusche der Reifen auf dem Fahrbahnbelag dominieren ungefihr ab 30 km/h den
wahrgenommenen Fahrzeuglarm.

e Aerodynamische Gerausche (,,Rauschen” der Autobahn oder der SchnellstraBe) entstehen
durch die Verwirbelung abreiRender Luftstrome. Sie dominieren den Fahrzeuglarm bei Ge-
schwindigkeiten von Gber 100 km/h.

Wesentliche Verursacher des StraBenldrms sind Lkw und Motorrader. Lkw verursachen bei 50 km/h
etwa so viel Larm wie zwanzig Pkw. Der Larm von Motorradern wird belastender als die Gerausche
schwerer Lkw empfunden. 1.2 Wahrnehmung von Larm Bei der Wahrnehmung von Schall ist zwi-
schen physikalischen Faktoren der Schallquelle und der Schallausbreitung einerseits und den subjek-
tiven Faktoren der Wahrnehmung durch den jeweiligen Betroffenen zu differenzieren. Als Larm wer-
den Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als storend empfunden werden. Larm ist also uner-
winschter Schall, der das physische, psychische und soziale Wohlbefinden der Menschen erheblich
beeintrachtigen kann.

Physikalische Wirkfaktoren der Lirmwahrnehmung sind:

e der Schalldruck,

e die Tonhohe (hohe Téne werden in der Regel als unangenehmer empfunden als tiefe Tone),

e die Tonhaltigkeit (einzelne tonale Komponenten des Schalls erhéhen die wahrgenommene
Lautstarke) und

e die Impulshaltigkeit (Gerausche mit starken Schwankungen werden als unangenehmer emp-
funden als Gerausche mit konstanter oder gleichmaRiger Lautstarke). Subjektive Wirkfakto-
ren der Lairmwahrnehmung und der Bewertung als storend oder belastigend sind u.a.:

e die Sichtbarkeit der Larmquelle (eine nicht sichtbare Larmquelle wird als weniger stérend
empfunden als eine sichtbare Larmquelle, obwohl der Larmpegel identisch ist),

e die Beziehung zur Larmquelle (hat der Betroffene — warum auch immer — ein positives Ver-
haltnis zur Schallquelle, empfindet er den Schall als weniger stérend) und

e das Geflihl der Ohnmacht (die Empfindung als storend steigt mit dem Mal3, wie der Be-
troffene das Geflihl hat, ohnehin nichts gegen den Larm ausrichten zu kénnen).

1.2 Wie wird Larm gemessen? dB(A)

Die Wahrnehmung von Larm hangt zudem maligeblich von der Leistungsfahigkeit des menschlichen
Horempfindens ab. Das menschliche Horempfinden folgt eigenen GesetzmalRigkeiten und ist be-
grenzt. Die lineare Zunahme der menschlichen Horempfindung entspricht am besten dem logarithmi-
schen Anstieg des Schalldrucks. Zur Beschreibung des MalSes des menschlich wahrnehmbaren Schalls
wird daher in der Akustik regelmaRig ein sog. logarithmisches Relativmald herangezogen: der Schall-
druckpegel. Er wird in der Einheit Dezibel = dB(A) angegeben. Der Zusatz (A) bringt zum Ausdruck,
dass es sich um eine dem menschlichen Hérempfinden angepasste Bewertung handelt.

Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung dB(A) trdgt der Tatsache Rechnung,
dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstdrke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als
tiefe oder sehr hohe Téne.

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine Reihe von bekannten Gerduschen und ihre Einordnung auf der
dB(A) Skalaz:
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Typisch fir die innerstadtische Larmbelastung ist folgendes Bild: Sieht man von besonders belasteten

Verkehrsknoten und stark befahrenen Autobahnen ab, bewegt sich der Lirmpegel an der StraRen-

randbebauung in Bereichen zwischen 60 und 75 dB(A) am Tag. Bei diesen Pegeln lassen sich Gespra-

che im Freien kaum fihren. Innerhalb der Wohnungen ist bei ge6ffnetem Fenster die Wohnqualitat

beeintrachtigt. Die Differenzierung der verschiedenen Gerausche ist in Bezug auf Zusammensetzung

und Art noch wahrnehmbar. Hohe Maximalpegel oder ein besonders unangenehmes Gerdusch kon-

nen besonders storend sein — der klappernde Schachtdeckel steht exemplarisch fiir dieses Problem.



Larmaktionsplanung 2024 Stadt Halberstadt

1.3 Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Gesellschaft

Schall, der als Larm empfunden wird, kann nicht nur beldstigend wirken. Er kann auch konkrete ge-
sundheitsschadliche Folgen haben. Larm erschwert oder unterbindet die zwischenmenschliche Kom-
munikation. Lirm kann die Konzentration beeintrachtigen. Und Ldrm kann vor allem Arger, Stress so-
wie Schlafstérungen und -losigkeit bei den Betroffenen auslésen. Dabei kann Larm aber auch auf den
menschlichen Organismus einwirken, ohne dass dies dem Betroffenen bewusst wird. Das vegetative
Nervensystem reagiert immer auf Larm, gleichgiltig, ob der Betroffene schlaft oder sich subjektiv an
die Larmkulisse gewdhnt hat. Eine organische Gewdhnung an Larm tritt nicht ein.

Die Hauptlarmquelle, der StraBenverkehr, ist ein gesamtgesellschaftliches Phanomen und Problem.
Die Flachen fir entlastende InfrastrukturmafBnahmen (Umgehungsstrallen) sind begrenzt, die finanzi-
ellen Mittel sind beschrankt. Zugleich ist die individuelle motorisierte Mobilitat zur wirtschaftlichen
Existenzvoraussetzung und zum Ausdruck personlicher Freiheit geworden. Die Mobilitat ist gestiegen
und mit ihr die Anzahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge. Wer sich dem Larm einer Stadt durch einen
Umzug in landliche Gegenden entziehen will, wird unmittelbar selbst Teil des Larmproblems, wenn er
den Weg in die Stadt (zum Arbeitsplatz) mit dem eigenen Kfz zurilicklegen muss. Erforderlich ist daher
ein intelligenter, nachhaltiger und verantwortungsbewusster Umgang mit der bestehenden Infra-
struktur unter dem Gesichtspunkt , Larm®.

Die Larmwirkungsforschung hat gesundheitliche Gefahren durch langerfristige Larmbelastung fir ei-
nen durchschnittlichen Larmpegel von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht nachgewiesen. De-
taillierte Ausfihrungen finden sich z. B. auf dem Internetauftritt des Umweltbundesamtes (UBA):
http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/verkehrslaerm.
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2 Rahmenbedingungen

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europdischen Union die sog. EU-Umgebungslarmrichtlinie erlassen.
Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden, um schadliche Auswir-
kungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern. Als Umgebungslarm
werden beladstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitaten von
Menschen verursacht werden, einschlielRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet (§ 47
b Satz 1 Nr. 1 BiImschG).

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland mithilfe des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG, § 47 a-f) und durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes — , Verordnung liber die Larmkartierung”.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert die Kartierung von Immissionen von Hauptstrecken des Stra-
Ren- und Schienenverkehrs sowie von Gro¥flughafen. Fiir besonders larmbetroffene Gebiete sind an-
schlieBend Larmaktionsplane zu erstellen. Besonders vom Larm betroffen sind Bereiche, in denen
Larmpegel ermittelt wurden, die Gber einem bestimmten Grenzwert liegen (siehe 2.3 Grenzwerte).

Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionspldne sind die Kommunen (hier: Stadt Halberstadt).

Die Larmkartierung fur Halberstadt hat auch in der 4. Stufe ergeben, dass einige Bereiche der Stadt
erhohtem Larm ausgesetzt sind, so dass die hier vorliegende Larmaktionsplanung erstellt werden
muss (siehe: 4 Larmkartierung). Neben der Erfillung der gesetzlichen Vorgaben ist es erklartes Ziel
der Larmaktionsplanung, MalRnahmen zur Lirmminderung zu entwickeln.

Die im Larmaktionsplan festgeschriebenen Mallnahmen sind durch die zustandigen Behorden nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltet
also eine interne Bindungswirkung auch fiir andere, als die den Plan aufstellende Behérde. Die ande-
ren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte eines Larmaktionsplanes nicht
verdrangt. Sind planungsrechtliche Festlegungen in Larmaktionsplanen vorgesehen, haben die zu-
standigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berticksichtigen.

2.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage des Larmaktionsplanes ist die Richtlinie 2002/49/EG (iber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm, kurz EU-Umgebungslarmrichtlinie, die ein zweistufiges Verfahren
vorsieht. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung in Form von
Larmkarten (Larmkartierung), zur Information der Offentlichkeit Giber die Belastung durch Umge-
bungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsituationen. Bei der
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Larmaktionsplanung wird hohes Gewicht auf die Mitwirkung der Offentlichkeit gelegt. Daneben ver-
pflichtet die EU-Umgebungslarmrichtlinie die Mitgliedsstaaten zur Information der Europdische Kom-
mission lber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

Die Europaische Kommission kontrolliert die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Die Kon-

trolle besteht darin, ob Uberhaupt Larmaktionsplane aufgestellt werden und ob diese auch effektiv

sind - insbesondere, ob sie umgesetzt werden.

Der Geltungsbereich der EU-Richtlinie umfasst den Umgebungslarm.
Umgebungslarm sind ,,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des Larms, der von Ver-
kehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle
Tatigkeiten (...) ausgeht”;

Im Zentrum der Richtlinie steht der Mensch, auf den der Larm einwirkt.

Die Larmaktionsplanung soll schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm ver-
hindern, ihnen vorbeugen oder sie mindern (Art. 1 Abs. 1 EU-Umgebungslarmrichtlinie). Hierzu sollen
schrittweise folgende MaRnahmen durchgefiihrt werden:

e Ermittlung der ortlichen Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten,

e Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iiber Umgebungslarm und seine Auswirkun-
gen,

e Aufstellung von Larmaktionsplanen mit dem Ziel, den Umgebungslarm so weit erforderlich zu
verhindern und zu mindern und eine zufrieden stellende Umweltqualitat zu erhalten.

AuBerdem sollen ,ruhige Gebiete” festgelegt und vor der Zunahme der Belastung durch Umgebungs-
larm geschiitzt werden (Art. 2 Abs. 1 EU-Umgebungslarmrichtlinie).

Die Larmaktionsplanung soll Planungsziele formulieren und MaBnahmen festlegen, mit denen die
Ziele zuklnftig kurz-, mittel- oder langfristig erreicht werden kénnen.

Nach Art. 8 Abs. 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie muss der Larmaktionsplan spatestens alle finf
Jahre nach dem Planungsbeschluss fortgeschrieben werden.

National umgesetzt wird die EU-Umgebungslarmrichtlinie in Form des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (BImSchG) (§§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz) und der Verordnung lber die Larmkar-
tierung (34. BImSchV). Die Larmaktionsplanung ist ausfiihrlich in § 47d BImSchG geregelt.

Der gesetzliche Auftrag der Larmaktionsplanung ist daher nach § 47d Abs. 1 S. 1 BImSchG die Rege-
lung von Larmproblemen und Larmauswirkungen vor Ort. Das Lirmmanagement steht auf zwei Sau-
len:

e Information und Einbindung der Offentlichkeit und

e konkreten Larmminderungsmallnahmen.
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2.2 Beteiligung der Offentlichkeit

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans wird die Bevoélkerung auf der Grundlage der Larmkartierung um-
fassend Uber die Larmsituation in ihrer Umgebung informiert. Die Bevolkerung wird in das Verfahren der
Planaufstellung eingebunden. Ein zentrales Anliegen der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist es, die Offent-
lichkeit und den einzelnen Betroffenen in die Regelung der Larmprobleme und —auswirkungen mit einzu-
beziehen. Art. 8 Abs. 7 Abs. 1 EU-Umgebungslarmrichtlinie bestimmt:

,Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Offentlichkeit zu Vorschligen fiir Aktionsplane gehort wird,
dass sie rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit erhilt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Akti-
onspldne mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offent-
lichkeit Gber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen.”

Die umfassende Beteiligung der , Offentlichkeit” dient dazu, es zu erméglichen, dass die planaufstellende
Kommune Uber die Lirmbelastung vor Ort unterrichtet wird. Niemand kennt die Larmbelastung so gut,
wie die Menschen vor Ort selbst. Die Offentlichkeitsbeteiligung kann die Erfassung von Lirmschwerpunk-
ten und mogliche Manahmen zur Lirmminderung zum Gegenstand haben. Die Betroffenen kdnnen hau-
fig Larmquellen und -ursachen mitteilen, die bei der Larmkartierung und der Larmpegelberechnung nicht
ermittelt werden kénnen (punktuelle GeschwindigkeitsverstoRe, lockere oder abgesenkte Kanaldeckel,
Schleichwege, Schlaglocher usw.).

Ein effektives Lirmmanagement setzt die Festlegung von LirmminderungsmaRnahmen voraus. Der Larm-
aktionsplan muss , Aktionen” zur Regelung der Larmprobleme und Larmauswirkungen vorsehen: die sog.
Planungsinstrumente.

2.3 Ruhige Gebiete

Attraktive Stadte und Gemeinden sind lebendig. Larm ist ein standiger Begleiter. Sie bieten aber
gleichzeitig Ruhe- und Riickzugsorte. ,,Ruhe” ist ein wichtiger Standortfaktor. Ruhige Riickzugsgebiete
stellen einen kommunalen Wert dar, den es zu erhalten und zu schiitzen gilt.

Die Umgebungslarmrichtlinie hat daher nicht nur die Minderung bestehender Larmprobleme, son-
dern auch die Bewahrung solcher Gebiete zum Ziel. Uber die Lirmaktionsplanung besteht die Még-
lichkeit, ruhige Gebiete im Interesse der Menschen gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.

Die Kommunen leisten dadurch nicht nur einen essentiellen Beitrag zur Gesundheitsvorsorge, son-
dern sie

e verhindern das Entstehen neuer Larmbelastungen,

e erhohen ihre Attraktivitat als Wohn-, Arbeits- und Freizeitstandort,
e stdrken die Naherholung,

e steigern ihre touristische Attraktivitat,

e unterstlitzen die Nahmobilitat,

e schaffen Synergien mit der Griin- und Freiraumplanung,

e konnen anderen Planungen eigene Belange entgegensetzen und

e erschaffen ein Alleinstellungsmerkmal.
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2.4 Grenzwerte
Larmkarten weisen die bestehende Lairmbelastung in einem bestimmten Gebiet anhand von Larmin-

dizes aus. Sie beschreiben darliber hinaus, inwieweit Grenzwerte tGberschritten werden, ab denen

LarmschutzmaBnahmen nétig werden bzw. wie viele Personen, Wohnungen oder Flachen in einem
Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind. Die Grenzwerte kdnnen von jedem
EU-Mitgliedstaat festgelegt werden (Artikel 3 Buchstabe s der EU-Umgebungslarmrichtlinie).

Vom Umweltbundesamt werden folgende Ausléseschwellen fiir eine Larmaktionsplanung empfoh-

len:
Empfehlungen zu Ausl6sekriterien fiir die Lirmaktionsplanung
Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Belastigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Tabelle 2: Empfehlungen zu Auslésekriterien fir die Larmaktionsplanung
Quelle: Umweltbundesamt (http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermakti-
onsplanung)

Flr das Land Sachsen-Anhalt wurde festgelegt, dass eine Larmaktionsplanung erforderlich ist, wenn
der Auslésewert von 3 Mio. Kfz/Jahr an HauptverkehrsstraRen tberschritten wird.

2.5 Zustandigkeiten

Flr die Erarbeitung der Larmkartierungen sind die Kommunen zustandig. Zustandige Behorde fiir den
Larmaktionsplan Halberstadt 2018 ist demnach:

Stadt Halberstadt
Fachbereich 4
Abteilung Stadtplanung
Domplatz 49

38820 Halberstadt

Fiir die Umsetzung der in Lairmaktionsplanen vorgeschlagenen MalRnahmen sind die jeweiligen Fach-
behorden zustdandig. Bei den MaRnahmen, die sich auf den StraRenverkehr der BundesstraBen bezie-
hen, ist dies die Landesstralenbaubehérde Regionalbereich West. Bei anordnenden MalRnahmen ist
der Landkreis Harz zustandig.

2.5 Einordnung des Planungsraumes (Kartierungsumfang)

Halberstadt befindet sich nicht innerhalb eines Ballungsraumes und bildet auch keinen Ballungsraum
von Uber 100.000 Einwohnern. Fir die Erstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanung an Haupt-
eisenbahnstrecken ist das Eisenbahnbundesamt zustdndig. Im Verwaltungsgebiet der Stadt Halber-
stadt befindet sich kein GroRflughafen.

Aufgrund der Tatsache, dass die Verkehrsbelegung auf einzelnen Abschnitten der BundesstralRen im
Verwaltungsgebiet den Auslésewert von mind. 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr Gberschreitet,
wurde in regelmaligen Abstdnden eine Larmkartierung erstellt. Die letzte Aufstellung eines Larmakti-
onsplanes erfolgte im Jahr 2018. Die Grundlage des Entwurfs des aktualisierten Larmaktionsplans in
der 4. Stufe der EU-Larmkartierung basiert auf den im Jahr 2022 erstellten Larmkarten und der Larm-
aktionsplanung Halberstadt 2018.

Folgende Abschnitte der HauptverkehrsstralRen in Halberstadt wurden in der Larmkartierung erfasst:
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Legende:

———» Kartierte Hauptstraien/
HauptstraRenabschnitte

B81:

Die B81 verlauft von Magdeburg (Anschluss an A14) nach Heimburg (Anschluss an ,Nordharzauto-
bahn“ A 36) und stellt in Sachsen-Anhalt eine wichtige Verbindung zwischen der Landeshauptstadt
und dem Harz dar. Die B81 durchkreuzt das Gemeindegebiet von Nordosten nach Siidwesten, wobei
sie den Verkehr durch bebautes Stadtgebiet fiihrt. Innerhalb der 6stlichen Innenstadt Halberstadts
(am Heine-Platz) kreuzt die B81 die B79 sowie die L24. Der Verkehr auf der B81 verursacht erhebliche
Larm- und Luftbelastungen, die zu einer erhéhten Stickstoffdioxid-Belastung an der Messstelle in der
FriedenstraRe fuhrten. Ein Luftreinhalteplan fiir die Stadt Halberstadt wurde im Jahr 2015 erstellt
und im Jahr 2016 veroffentlicht. Die Auslosewerte zur Erstellung von Luftreinhalteplanen wurden
seitdem nicht mehr Gberschritten.

Insgesamt wurde im Jahr 2021 auf den Abschnitten der B81, die innerhalb des Verwaltungsgebietes
liegen, eine tagliche durchschnittliche Verkehrsstarke von 6.823-13.142 KFZ und 804-1157 Schwer-
verkehr pro Tag ermittelt (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge als Jahresmittelwert 2021 in
24h). Dies Werte stellen wie in der vorangegangenen Zdhlung eine Reduzierung gegeniiber der Stra-
Renverkehrszahlung 2015 dar. In dem Schwerverkehr hingegen ist ein Anstieg zu verzeichnen

Die Bebauung entlang der Ortsdurchfahrt der B81 ist durch teilweise geschlossene Bebauung mit
Fachwerkbauten (Magdeburger Chaussee), Blockrandbebauung (Harmonie- und FriedenstralRe) und
eine Mischung aus geschlossener Bauweise auf der einen StraBenseite und grolRen freistehenden
Funktionsbauten auf der anderen StraRenseite (Magdeburger StralRe) gepragt.

B79/L24:

Die B79 verbindet das Verwaltungsgebiet der Stadt Halberstadt mit dem norddéstlich gelegenen Wol-
fenbittel (Anschluss an A36) und dem siidostlich gelegenen Quedlinburg (Anschluss an ,,Nordharzau-
tobahn“ A36). Entsprechend fihrt die B79 von Nordwesten in stidostlicher Richtung durch die Ge-
markung Halberstadt. Dabei flihrt sie durch den Ortsteil Athenstedt, tangiert den Ortsteil Aspenstedt
und durchlduft das bebaute Stadtgebiet Halberstadts von Nordwesten nach Siidosten. Aufgrund der
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Verkehrsbelegung auf der B79 treten entlang der BundesstraRe in einigen Bereichen des bebauten
Stadtgebietes erhdhte Larmbelastungen auf.

Seit Dezember 2019 ist die Ortsumfahrung B79 Halberstadt-Harsleben fiir den Verkehr freigegeben,
die zur Verringerung der Larm- und Schadstoffbelastung beitragen soll. Die Quedlinburger StraRe so-
wie die Quedlinburger Landstralle wurden in diesem Zuge als Landesstralle 24 gewidmet.

Insgesamt wurde im Jahr 2021 auf den Halberstadter Abschnitten der B79 eine durchschnittliche tag-
liche Verkehrsstarke von bis zu 10.700 KFZ und 304 Schwerverkehr pro Tag ermittelt (durchschnittli-
che tagliche Verkehrsmenge als Jahresmittelwert 2015 in 24h). Auch hier sind leichte Riickgdnge im
Vergleich zum Jahr 2010 zu verzeichnen. Die seitdem betriebene Ortsumfahrung B79 Halberstadt-
Harsleben weist eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von bis zu 4.769 KFZ auf, wobei der
Schwerverkehr einen taglichen Anteil von 361 Fahrzeugen aufweist. Die seitdem betriebene L 24 im
Stadtgebiet Halberstadt tragt Verkehrsmengen von bis zu 11.099 KFZ bei einem Schwerverkehrsan-
teil 398 Fahrzeugen.

Die Bebauung entlang der Ortsdurchfahrt der B79/L24 ist durch eher groRe freistehende von der
StraRe abgesetzte Funktionsbauten (SternstraRe, Quedlinburger LandstraRe), eine Mischung aus gro-
Reren Funktionsbauten (Schule, Polizei, Einzelhandel) und geschlossener Wohnbebauung (StraRe der
Opfer des Faschismus, Quedlinburger StraRe) gepragt.

Planungen BundesstraBen

Eine Ortsumgehung im Zuge der B81 nordlich der Kernstadt wurde im Bundesverkehrswegeplan in
den vordringlichen Bedarf eingeordnet und befindet sich derzeit in der Vorplanung. Derzeit gibt es
mehrere Planungsvarianten fiir den StraBenverlauf. Alle Varianten beginnen auf der B 81 zwischen
Wilhelmshdhe und Halberstadt. Die Trassenvarianten 1 (mit Untervarianten) und 2 fiihren in enge-
rem bzw. weiterem Abstand nordlich um Halberstadt herum und enden an der B 81 &stlich von Hal-
berstadt.

Die Variante 3 verladuft in bahnparalleler Fiihrung im Norden und zum Teil durch das Stadtgebiet von
Halberstadt. Die Variante 4 fiihrt von der B 81 zur B 79 siidlich um Halberstadt. Die anschlieBende
Wiederanbindung an die B 81 erfolgt 6stlich von Halberstadt tiber die B 79 OU Halberstadt/Harsle-
ben.

LBERSTADT
(79 ]
Variante 1.1 Va;i;a—nte 2

Variante 1.2 Variante 3

Variante 1.3

*

https://Isbb.sachsen-anhalt.de/projekte/regionalbereich-west/b-81-ortsumgehung-halberstadt
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Die Vergabe der Planungsleistungen fiir den technischen Entwurf und die Umweltplanung ist nach EU-
weitem Ausschreibungsverfahren im Jahr 2019 erfolgt. Die Vorplanung fir die Verkehrsanlage lauft seit
2019. Die Erarbeitung der Umweltvertraglichkeitsstudie mit der faunistischen Bestandserfassung sowie
verschiedenen faunistischen Sonderuntersuchungen ist ebenfalls seit dieser Zeit in Bearbeitung. Eine Vor-
zugsvariante der Trasse wird voraussichtlich im 1. Quartal 2024 bekannt gegeben.

2.6 Volkswirtschaftliche Auswirkungen des Larms/Larmschadenkosten
Bei einer volkswirtschaftlich orientierten Kosten-Nutzen-Rechnung wird versucht, Larmschadenskos-

ten als externe Kosten zu monetisieren und dann ggf. zu internalisieren — also dem Verursacher ,,in
Rechnung zu stellen”. Einen Ansatz bietet die ,Methodenkonvention zur Ermittlung von Umweltkos-
ten” des Umweltbundesamtes [6]. Es wird versucht, durch Larm verursachte (Schadens-)Kosten um-
fassend zu ermitteln. Neben realen Kosten (Gesundheitssystem, Produktionsausfille) werden auch
immaterielle Kosten wie Gesundheitsbeeintrachtigungen, Verlust an Lebensjahren und erlittenes
Leid durch Erkrankung/Tod beriicksichtigt.

Es ist nicht davon auszugehen, dass durch die Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen der rechneri-
sche Riickgang der externen Kosten in Bezug auf verfligbare Haushaltsmittel vollstandig Wirkung ent-
falten wird. Ein ,,Gegenrechnen” zu realen Kosten fiir eine Lirmminderung ist auf kommunaler Ebene
in der Regel nicht sinnvoll.

Larmschadenskosten sind aber geeignet, der EU-Umgebungslarmrichtlinie zur Berichterstattung ge-
forderten finanzbezogenen Informationen, bspw. Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Lirmminderungs-
malnahmen, zu ermitteln.

Ausgehend vom 24h-Pegel LDEN kdnnen Larmschadenskosten pro Anwohner in den einzelnen Pegel-
klassen fiir die verschiedenen Verkehrslarmarten entsprechend folgender Tabelle ermittelt werden:

Liarmschadenskosten € pro Anwohner / Jahr

LoendB(A) Stralenver- | Schienenverkehr | Luftverkehr
kehr

50-54 63 23 88

55-59 116 54 176

60-64 196 108 295

65-69 306 185 444

70-74 456 293 622

ab 75 651 437 820

Diese externen, nicht vom Larmverursacher (StraRenverkehr) getragenen Kosten betragen in Halber-
stadt ca. 1.038.847€ pro Jahr (berechnet nach LAI-Hinweisen 2022, S. 23).
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3 Grundlagen fur Larmaktionsplan in der 4. Stufe der EU-

Larmkartierung

Die 4. Stufe der Larmkartierung fiir die HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/a fiir die Stadt
Halberstadt bildet die Grundlage fiir die Lirmaktionsplanung. Die Kartierung wurde 2022 - zentral
durch das Landesamt flir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) — vergeben und durchgefiihrt.

Nach dem Bericht zur Larmkartierung der 3. Stufe sollten ,alle Gemeinden, die betroffene Einwohner
ermittelt haben, die nachtlichem Umgebungslarm an HauptverkehrsstraBen ausgesetzt sind, der
oberhalb von LNight = 55dB(A) liegt, die Moglichkeiten einer Larmaktionsplanung priifen. In Halber-
stadt waren das 835 Betroffene. Damit ergab sich flir Halberstadt die Notwendigkeit zur Priifung der
Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung, die dann auch durchgefiihrt wurde.

Neue Verfahrensweise in der 4. Stufe der Larmkartierung:
Aufgrund eines Urteils des EuGH gegeniiber dem Mitgliedsstaat Portugal besteht nunmehr fir jede
larmkartierungspflichtige Stadt/Gemeinde die Verpflichtung — losgelost von den ermittelten Einwoh-

nerbetroffenheiten — einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Als Konsequenz fiir die Stadt Halberstadt besteht auch in der 4. Stufe, unter Beachtung der vorliegen-
den Larmkartierungsergebnisse die fristgerechte Aufstellung eines Larmaktionsplanes bis zum
18.07.2024. Ein Bericht zur Larmaktionsplanung (3. Stufe) wurde bereits erstellt. Nacharbeiten zur 3.
Stufe sind daher nicht erforderlich

Aufbauend auf diesen Erkenntnissen wird gemals § 47d BImSchG der Larmaktionsplan fir die Stadt
Halberstadt fortgeschrieben, in dem Larmprobleme und Larmauswirkungen - flir Bereiche in der
Nahe der HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tiber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr - geregelt werden sollen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die flichendeckende Minderung des Umgebungslarms moglichst
unterhalb der o. g. Auslosewerte, um so das Wohnumfeld und den Aufenthaltsraum der Bevélkerung
zu entlasten. Hauptlarmquelle in den Stadten ist der StraBenverkehr. Um hier wirksame Larmminde-
rungen zu erreichen, werden folgende Strategien verfolgt:

e Reduzierung der Lairmemission an der Quelle ,StraRe”, mit Mallnahmen fiir eine stadtver-
tragliche und larmarme Abwicklung des StralRenverkehrs, z. B. durch Verbesserung der Fahr-
bahnoberfldche, Verstetigung / Reduzierung von Geschwindigkeiten und AbstandsvergroRe-
rungen zwischen Larmquelle und schutzbediirftiger Nutzung. Technische Mallnahmen an der
Quelle ,Kraftfahrzeug” (Reifen/Antrieb) sind zwar auch wirksam, lassen sich im Rahmen der
Larmaktionsplanung allerdings nicht darstellen und fiihren nur langfristig zu wahrnehmbaren
Minderungen.

e Raumliche Verlagerung der Lairmemission und Blindelung der Verkehrslarmbelastungen in
den Bereichen, wo keine oder weniger Menschen betroffen sind.

e Vermeidung von Larmemissionen durch Beeinflussung des Modal-Split (Verteilung des
Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel) zu Gunsten larmarmer Verkehrstra-
ger wie FuR- oder Radverkehr und OPNV, d.h. Starkung des Umweltverbundes.

e  Aktive SchallschutzmalRnahmen wie z. B. Fahrbahnsanierungen oder Schallschutzwande sind
gegenliber passiven Schallschutzmallnahmen wie z. B. Schallschutzfenster vorzuziehen.
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3.1 EinfUhrung in den Ablauf der Larmaktionsplanung in der 4. Stufe der EU-
Larmkartierung
Im Ergebnis der 2. Stufe der EU-Ldrmaktionsplanung wurde die Forderung gestellt, die Offentlichkeit
flr die 3. Stufe der Larmaktionsplanung weitergehend zu beteiligen. Die Wichtigkeit der Mitwir-
kungsmaéglichkeit wird in der 4. Stufe fortgesetzt. Die Beteiligung der Offentlichkeit findet in 2. Pha-
sen statt. In der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wird der Bevélkerung die Gelegenheit gege-
ben, Ideen, Anregungen und Stellungnahmen zu den Ergebnissen der Larmkartierung zu geben. Im
Rahmen einer 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung erhilt die Bevélkerung wiederum die Gelegen-
heit sich zum ausgefertigten Entwurf des Larmaktionsplanes zu duRern. Die Termine der 2. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung werden in einer gesonderten Bekanntmachung mitgeteilt.

Die Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligungen wird in der ANLAGE 2 dargestellt.
(Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligungen wird ergénzt).

Aufbauend auf diesen Vorschlagen und Malinahmen obliegt es der Stadt Halberstadt — im Einverneh-
men mit der unteren / oberen Verkehrsbehorde, der LSBB und dem LVWA - eine Abwé&gung zu treffen
und die Ergebnisse in einem qualifizierten Entwurf eines Larmaktionsplanes aufzustellen.

Der Entwurf des Larmaktionsplans soll dann nach der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, der fiir
4 Wochen offentlich ausgelegt wird, durch den Stadtrat der Stadt Halberstadt beschlossen werden.

Ubersicht Ablauf LAP Stufe 4

1. 11.12.2023 bis 11.01.2024: 1. Phase Offentlichkeitsbeteiligung

2. Erstellung Entwurf des fortgeschriebenen Larmaktionsplanes mit Beriicksichtigung von 1.

3. Zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sowie die Beteiligung der Triger 6ffentlicher Be-
lange vom 22.01.2024 bis 23.02.2024.

4. Information tber den Entwurf des Larmaktionsplanes innerhalb der politischen Gremien der
Stadt Halberstadt (Ortschaftsrat Langenstein, Ortschaftsrat Emersleben sowie Stadtentwick-
lungsausschuss)

5. Aufstellung des Larmaktionsplanes
6. Stadtratsbeschluss zu 5.

nnnnnnnnnnnnnn
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4 Larmkartierung

4.1 Ortliche Situation

Die Stadt Halberstadt liegt in Sachsen-Anhalt ca. 50 km stidwestlich von der Landeshauptstadt Mag-
deburg und ca. 30 km 6stlich der Landesgrenze zu Niedersachsen im nordlichen Harzvorland. Halber-
stadt ist Verwaltungssitz des Landkreises Harz. Als Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines Oberzent-
rums Gbernimmt die Stadt fir das Umland wesentliche Versorgungsfunktionen mit Angeboten an
Waren fiir den taglichen, mittel- bis langfristigen Bedarf, im Bildungssektor, in Bezug auf kulturelle
und weitere Freizeitangebote sowie im medizinischen Bereich. In der Ndahe zu Halberstadt befinden
sich die Stadte Quedlinburg (14 km stiddstlich), Blankenburg (16 km stidwestlich), Wernigerode (24
km westlich) und Schwanebeck (12 km norddostlich).

Administrativ bildet die Stadt Halberstadt mit den sieben Ortsteilen Emersleben, Klein Quenstedt,
Sargstedt, Aspenstedt, Athenstedt, Schachdorf Strobeck und Langenstein (inkl. B6éhnshausen und
Mahndorf) eine Einheitsgemeinde. Das Gemeindegebiet erstreckt sich Gber eine Gesamtflache von
ca. 14.300 ha. Insgesamt leben in der Gemeinde 40.329! Menschen.

Durch seine Lage im Kreuzungspunkt der Bundesstraflen B79 (Quedlinburg — Wolfenbiittel) und B81
(Nordhausen — Magdeburg) sowie die hier beginnende B245 (Halberstadt — Haldensleben) ist das Ge-
meindegebiet der Stadt Halberstadt an das bundesdeutsche Fernstralennetz angebunden. Die A36
(,,s0g. Nordharzautobahn) liegt in 12-14 km Entfernung und stellt die nachste Verbindung mit dem
Bundesautobahnnetz dar. Seit Dezember 2019 ist eine Ortsumfahrung (B79 OU Halberstadt-Harsle-
ben) 6stlich von Halberstadt fiir den Verkehr freigegeben, die eine verbesserte Anbindung der Stadt
an die A36 herstellen soll und das bewohnte Stadtgebiet vom Durchgangsverkehr, insbesondere vom
Schwerlastverkehr entlasten soll.

Die Stadt Halberstadt zeichnet sich durch eine klare Abgrenzung zum umliegenden Kulturlandschafts-
raum und eine einzigartige pragende Stadtsilhouette aus. Die Stadtstruktur sowie auch die wesentli-
chen Funktionen der Stadt sind eindeutig auf das Zentrum fokussiert. Eine Besonderheit der Stadt
stellt die StraRenbahn dar, die u. a. die innerstadtischen und innenstadtnahen Wohngebiete, den
Bahnhof, das Stadtzentrum, wichtige Verwaltungsstandorte und Freizeiteinrichtungen miteinander
verbindet. Die stadtebauliche Gestalt der Stadt ist durch eine Vielfalt an Gebaudetypen unterschiedli-
cher Epochen gekennzeichnet und wird durch kulturhistorisch wertvolle, stadtbildpragende und tou-
ristisch bedeutsame Baustrukturen erganzt.

Fir die Stadt Halberstadt bedeutet der Verkehr auf den BundessstralRen eine erhebliche Luft- und
Larmbelastung. So wundert es nicht, dass Abschnitte der B79 und der B81 weiterhin von der Larm-
kartierung erfasst werden miussen. Verkehrsordnerische oder bauliche MaRnahmen zur Verringerung
von Belastungen an den Bundesstrallen kdnnen von der Stadt Halberstadt nicht selbstdandig umge-
setzt werden, da die Stadt flr den Erhalt und Bau von Bundesstraen — auch innerhalb des bebauten
Gebietes — nicht zustandig und auch nicht anordnende Behorde ist (kein ,,Straenbaulasttrager”).
StraRenbaulasttrager fiir BundesstralRen im Bereich der Gemarkung Halberstadt ist die Landesstra-
Renbaubehorde, Regionalbereich West, die anordnende Behdrde ist der Landkreis Harz.

1 Daten des Statistischen Landesamtes Sachsen-Anhalt Halberstadt, Stand 06/2023
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4.2 Grundlagen

Im Rahmen der Larmkartierung in der 4. Stufe wurden Abschnitte der B81, B79 und der L 24 mit einer
Lange von 21,75 erfasst.

Fir diese Abschnitte wurden grafische Darstellungen erstellt, auf denen die Larmsituation anhand
von Isophonen-Bandern ersichtlich ist. Die Unterteilung der Isophonen-Bander erfolgte in 5-dB-
Schritten. Der Kartierungsumfang sowie die Art der dargestellten Ergebnisse bleiben in der 4. Stufe
der EU-Larmkartierung unverandert. Allerdings muss ausdriicklich erwdahnt werden, dass sich die Be-
rechnungsmethode in der 4. Stufe im Gegensatz zur 3. Stufe verdndert hat. Ein Vergleich der voran-
gegangenen Stufe ist auf Grund der gednderten Berechnungsvorschriften nicht moglich.

e Ziel der Anderung: Die Anwendung einer europaweiten einheitlichen Berechnungsgrundlage

e Detaillierte Eingabe
o Erstmalig Beriicksichtigung von Zuschlagen fiir Ampelkreuzungen und Kreisverkehre

o Differenzierte Zu- und Abschlage fir unterschiedliche Fahrbahndeckschichten in un-
terschiedlichen Geschwindigkeitsbereichen

o Anderungen in der Schallausbreitungsberechnung (u.a. der Bodenabsorption)

Stadt
Halberstadt

'\,'
Larmkarten

» Graphische Darstellung der Larmsituation

> Darstellung der Larmbelastung fiir einen 24-
Stunden-Zeitraum (Loen) und fiir die Nacht

(22:00-06:00 Uhr) (Lrgm)
Pegelbereich Pegelbereich
Loen Livight
ab 55 bis 59 dB(A) ab 45 bis 49 dB(A)

; ab 50 bis 54 dB(A
ab 60 bis 64 dB(A) it i dBEA}

ab G5 bis 69 dB(A) ab 60 bis 64 dB(A)

ab 70 bis 74 dB(A) ab 65 bis 69 dB(A)
ab 75 dB(A) ab 70 dB(A)

Umgebungslarmkartierung Stufe 4 an HauptverkehrssiraBen in Sachsen-Anhalt

Berechnungsmethoden und Lirmindizes:

Auf der Grundlage des § 4 Absatz (2) der 34. BImSchV erfolgt die Berechnung von Larmkarten ge-
trennt flir jede Larmart auf der Grundlage der Larmindizes LDEN und LNight. Die Farbgebung der
Larmkarten basiert auf den Farben, die nach DIN 45682, Ausgabe April 2020, festgelegt wurden. Ge-
maRk § 5 Absatz (1) der 34. BImSchV werden die Larmindizes nach Verfahren berechnet, die den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik entsprechen und durch Veroéffentlichung im Bundesanzeiger
konkretisiert werden. In Deutschland werden die Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen (StralRen, Schienen, Industrie und Gewerbe) — (BUB) und die Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belasteten-Zahlen durch Umgebungslarm (BEB) angewendet.
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Auf Grundlage des §5 Absatz (2) der 34. BImSchV erfolgt die Ermittlung der Larmbelastung anhand
der Larmindizes LDEN und LNight in der Ndhe von Gebauden auf einer Héhe von 4 m (iber dem Bo-
den.

GemaR § 5 Absatz (3) der 34. BImSchV liegen die Berechnungspunkte auf der Gebdudefassade (die
letzte Reflexion an der Fassade, an der der Berechnungspunkt liegt, wird nicht bertcksichtigt); fir die
flaichenmaRige Darstellung der Larmbelastung ist ein Raster von 50 m x 50 m oder weniger zugrunde
zu legen.

Die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) legt fest,
dass die Berechnungspunkte in einer Hohe von 4 m liber dem Boden und 0,1 m vor den Fassaden von
Wohngebauden liegen. Fassaden werden in regelmaRige Abschnitte unterteilt, wobei die Lange nicht
mehr als 5 m betragt. Der Larmindex LDEN ergibt sich aus den Zeitraumen Tag (Day von 6:00 Uhr bis
18:00 Uhr, 12 h), Abend (Evening von 18:00 Uhr bis 22:00 Uhr, 4 h) und Nacht (Night von 22:00 Uhr
bis 6:00 Uhr, 8h). Aufgrund der erhéhten Larmempfindlichkeit werden wahrend des 4-stiindigen
Abend-Zeitraums und des 8-stliindigen Nacht-Zeitraums Gewichtungsfaktoren von 5 dB(A) (abends)
bzw. 10 dB(A) (nachts) beaufschlagt:

Gewichtung der Abend- und Nachtpegel

A A
I'I'a'; Ll”;'dr:ﬂmg,+ 5 LNx;h! +10

12100 +4¢10 1 4+8+10 1
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1

24

W 1

Gewichtung der zeitlichen Anteile

Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgt anhand von Computermodellen. In die Modelle flieRen
u.a. die Gesamtverkehrsstarke und Schwerverkehrsanteil, die Strallenoberflache, Steigungen, die Be-
bauung, vorhandene Larmschutzanlagen und die Gelandetopografie ein. Eine detaillierte Aufteilung
des Verkehrs wird gemaR BUB in 4 Fahrzeugklassen aufgeteilt:

Fahrzeugklasse in EG-
Klasse | Bezeichnung Beschreibung Typgenehmigung fiir
vollstindige Fahrzeuge!

PKW, Lieferwagen < 3,5 t, Gelan-
Leichte Kraft- | dewagen (SUV2), GrofRraumli-

1 fahrzeuge mousinen?, einschlieRlich Anha- ML uEE
nger und Wohnwagen
Mittelschwere Fahrzeuge, Liefer-
2 Mittelschwere | wagen > 3,5 t Busse, Wohnmobile M2, M3 und N2, N3
Fahrzeuge usw. mit zwei Achsen und Dop-
pelbereifung auf der Hinterachse
Schwere Fahr- - Nutzfalhrzeulge, S M2 und N2 mit Anhanger,
3 busse, Busse, mit drei oder mehr
zeuge M3 und N3
Achsen
i Zwei-, drei- und vierradrige [ie, L7 LGe
Mopeds
Zweiraddrige
4 Kraftfahrzeuge Motorrader mit und ohne
4b  Seitenwagen, drei- und L3e, L4e, L5e, L7e
vierrddrige Motorrader
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Datenbereitstellung

Vonseiten des Landesamtes fliir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) wurden Verkehrsdaten aus der
Verkehrszdhlung 2015 fiir alle relevanten StraBen mit einem DTV >8.200 Kfz als Shape-Datei dem Pla-
nungsbiro Moéhler+Partner Ingenieure AG libergeben. Informationen zu Geschwindigkeiten und Stra-
Renbeldagen waren in der Datei nicht enthalten. Diese Informationen wurden durch das genannte
Bilro erhoben, dokumentiert und digitalisiert

Informationen zu Schulen und Krankenhauser wurden als Polygone aus dem ATKTIS der Landesver-
waltung durch das Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) Ubergeben. Vom Landesamt
far Vermessung und Geoinformation Sachsen-Anhalt (LVermGEQ) wurden folgende Daten zur Verfi-
gung gestellt:

e Digitales Gelandemodell (DGM in einer raumlichen Auflésung von 1 x 1 m)
e  Flurkarten

Durch das Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt wurden Gebaudedaten zur Verfiigung ge-
stellt. Zusatzlich wurden von den Gemeinden und Stadten zu gearbeiteten Einwohnerzahlen durch
das Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt in den Gebdudedatensatz eingearbeitet. Beim Im-
port wurde unterschieden zwischen der Gebaudeart (Wohnen, Schule, Krankenhaus, Sonstige),
Haupt- und Nebengebauden.

Aufgrund fehlender Angaben zu Larmschutzwadnden, Geschwindigkeiten und StraRenbeldgen, wur-
den vom bearbeitenden Biiro vor-Ort-Erhebungen im Zeitraum zwischen dem 20.04.2022 und
06.05.2022 durchgefiihrt.

AnschlieBend erfolgte eine Nachdigitalisierung der ermittelten Daten mit Abgleich von Informationen
aus Open-Street-Map-Datensatzen (OSM) und Luftbildvergleichen. So konnte eine detaillierte digitale
Grundlage generiert werden, um die Strallendatenbank des Landesamtes fiir Umweltschutz Sachsen-
Anhalt mit den fehlenden Angaben zu aktualisieren. Nach Plausibilisierung durch das Landesamt fir
Umweltschutz Sachsen-Anhalt wurde die aufbereitete Strallendatenbank in das Rechenmodell imple-
mentiert.

4.3 Ergebnisse/Zusammenfassung der Larmkartierung

Wie bereits erwahnt, ist ein direkter Vergleich der Zahlen von Belasteten Personen zischen der 3.
Und der 4. Stufe nicht moglich. Es ist allerdings festzustellen, dass sich auf Grund der neuen Berech-
nungsvorschriften die Anzahl an belasteten Personen, die einem Grenzwert von tber 55 dB(A) in der
Nacht ausgesetzt sind mehr als verdoppelt hat. So wurden auf Grundlage der gleichen Verkehrsbele-
gungszahlen (SVZ 2015) in der 3.Stufe 835 Personen nachts einem (iberhéhten Larmpegel ausgesetzt.
In der 4. Stufe betragt die Anzahl nun 2000 Personen, die einem solchen Larmpegel ausgesetzt wer-
den. Ein tatsachlicher Vergleich ist daher erst in der nachsten Stufe der EU-Larmkartierung sinnvoll.
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Tabelle 2: Angaben iiber die geschatzte Zahl der Menschen im Tag-Abend-Zeitraum Ly,
Loenin dB(A) ab 55-59 ab 60-64 ab 65-69 ab 70-74 ab 75
Anzahl Betroffener 1460 636 947 368 91
StraBenverkehr

Tabelle 3: Angaben tber die geschétzte Zahl der Menschen im Nachtzeitraum Lygy

Luign in dB(A) ab 45-50 | ab 50-54 | ab 55-59 | ab 60-64 | ab 65-69 ab 70
anzalk Belrationte 2219 756 895 946 159 0
StraBenverkehr

Als vom Ldarm betroffene Bereiche, in denen die Auslésewerte Gberschritten werden, lassen sich in
den grafischen Darstellungen der Larmkartierung (Anhang) folgende Bereiche/StraRen identifizieren:

Gebdude mit Larmdispositionen liber den Auslosewerten Lgen > 65 dB(A)

und Lyight > 55 dB(A)

Lden

> 65 bis samtliche larmkartierte StraRen (B81, B79, L24)

69 dB(A)

> 70 bis samtliche larmkartierte StraRen (B81, B79, L24)

74 dB(A)

>75 Blockrandbebauung in Friedenstralle (B81),

dB(A) Blockrandbebauung in Harmoniestralle (B81),
Blockrandbebauung in der Friedrich-Ebert-Stralle (B81)
Wohnbebauung entlang Magdeburger Chaussee (B81),
Wohnbebauung entlang Magdeburger StraRe (B81),
Wohnbebauung entlang StraRe der Opfer des Faschismus (B79),

Lnight

> 55 bis samtliche larmkartierte StraRen (B81, B79, L24)

59 dB(A)

> 60 bis samtliche larmkartierte StraRen (B81, B79, L24)

64 dB(A)

> 65 bis Wohnbebauung entlang Magdeburger Chaussee (B81),

69 dB(A) | Wohnbebauung entlang Magdeburger Stralle (B81),
Blockrandbebauung in der Friedrich-Ebert-Strafle (B81),
Blockrandbebauung in FriedenstraRe (B81),
Blockrandbebauung in Harmoniestralle (B81),
Wohnbebauung entlang StraRe der Opfer des Faschismus (B79)

Tabelle 4: Gebdude mit Larmdispositionen Gber den Auslésewerten Lden > 65 dB(A) und Lnight > 55 dB(A)
Quelle: eigene Darstellung

Erkennbar ist, dass sowohl im Tagesdurchschnitt als auch nachts dieselben Bereiche vom Larm be-
troffen sind. Weiterhin wird offensichtlich, dass samtliche von der Larmkartierung erfassten Bereiche
des Stadtgebietes Larmbelastungen tGber dem Grenzwert ausgesetzt sind.

Larmschwerpunkte
Die Bereiche, in denen erhebliche Uberschreitungen der Lirmpegel iiber den Grenzwert festgestellt
wurden, kénnen als Larmschwerpunkte bezeichnet werden.
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Als eindeutiger Larmschwerpunkt drangt sich in Halberstadt weiterhin die Ortsdurchfahrt der B81 im
Bereich der beidseitigen Bebauung (Frieden- und HarmoniestrafRe) auf.

Hier ist die Bevolkerung Larmbelastungen weit Giber dem Grenzwert ausgesetzt. Hier ist auch der Ort,
far den aufgrund erhéhter Schadstoffbelastung eine Luftreinhalteplanung erstellt wurde.

In weiteren StralRenziigen, die mindestens eine einseitig geschlossene Bebauung aufweisen, zeigen
sich ebenso Larmpegel, die wenigstens 10 dB(A) Giber dem Grenzwert liegen.

Folgende Bereiche kdnnen demnach als Larmschwerpunkte identifiziert werden:

Larmschwerpunkt | StraRRe Bereich
Nr.
1 FriedenstraRe (B81) zwischen Spiegel- und Friedrich-Ebert-
StraRRe
2 HarmoniestraRe (B81) zwischen Wernigerdder Strafle und Spie-
gelstraRe
3 Magdeburger Chaussee (B81) zwischen Quenstedter StralRe und
Wehrstedter Stralle
4 Magdeburger StraRe (B81) zwischen Bahnhofstralle und Schitzen-
straRe
5 StraRe der Opfer des Faschismus zwischen Spiegelstrafle und Wernigeréder
(B79) StraRe
6 Quedlinburger Stralle (B79) zwischen Richard-Wagner-Stralle und
StralSe des 20. Juli

Tabelle 5: Larmschwerpunkte in Halberstadt
Quelle: eigene Darstellung

Fiir den Bereich des Larmschwerpunkts 2 in der HarmoniestralRe liegen der Stadtverwaltung Halber-
stadt Beschwerden eines Anwohners der SpiegelstralRe vor, in denen neben der Larmbelastung auch
Erschiitterungen in der Wohnung, die durch den Schwerlastverkehr auf der B81 verursacht werden,
beschrieben werden.

Larm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser

Neben der Ausweisung der Zahl belasteter Einwohner in den einzelnen 5-dB-Pegelklassen erfolgt
auch eine Ausweisung der Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete in Quadratkilometern. Dabei
werden die Gesamtflachen des Tag-Abend-Nacht-Index LDEN jeweils mit Werten LDEN> 55 dB(A),
LDEN> 65 dB(A) und LDEN> 75 dB(A) ausgewiesen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Angaben lber [armbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte
Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten, dargestellt:

Tabelle 4: Angaben uber larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Loew in dB(A) »55 >65 >75
Flache/km? 14,38 2,93 0.47
Wohnungen/Anzahl 998 864 43
Schulgebaude/Anzahl 3 1 0
Krankenhausgebaude/Anzabhl 0 0 0
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Angaben lber die geschatzte Zahl von gesundheitsschadlichen Auswirkungen

Stadt Halberstadt

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen der Herz-
kranzgefiRRe), starker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in
einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen abgeleitete statistische GréRen, die

nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet werden. Die tatsachliche Anzahl realer Fille in

einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.

Tabelle 5: Angaben uber die geschétzte Zahl von gesundheitsschadlichen Auswirkungen

Falle ischamischer
Herzkrankheiten

Falle starker Bel&sti-
gung

Falle starker Schiaf-
storung

Anzahl Betroffener 2

831

2117
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5 Larmaktionsplan der Stufe 4

Ziel des Larmaktionsplans ist die Verringerung der Belastungen durch StraRenverkehrslarm. Dieses
Ziel kann mithilfe von Malinahmen erreicht werden, die im Folgenden genannt werden. Wie in Ta-
belle 2 in Abschnitt 2.4 gezeigt, empfiehlt das Umweltbundesamt fiir die verschiedenen Grade der
Larmbelastung unterschiedliche zeitliche Realisierungen von SchutzmaBnahmen. Die Verringerung
der Larmbelastung kann also mithilfe von kurz- und mittelfristigen sowie langfristigen MaBnahmen
erreicht werden (vgl. LAl — AG Larmaktionsplanung 2022: LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der
Fassung vom 19. September 2022).

Kurz- und mittelfristige MaBnahmen
Malnahmen, die sich in der Regel ohne groRRere stadtebauliche (Bau-) MaBnahmen realisieren las-
sen, z. B.

e Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens,

e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

e Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

e Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlaglochern),

e Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung (,,Griine Welle).

Langfristige MaBnahmen
in der Regel umfassen sie stadtebauliche und verkehrsplanerische MalBnahmen, wie z. B.

e Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Verdanderung des Modal-Split zugunsten des Um-
weltverbundes,

e Bauliche MaRnahmen an der StraBenoberflache (Fahrbahnbelag),

o VergroBerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

e Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen (Schallschutzfenster),

e aktive SchallschutzmaRnahmen wie Schallschutzwande- und walle.

Wie in der Larmkartierung ersichtlich, gehen vom StralRenverkehr auf den Bundes- und Landessstra-
Ren in Halberstadt Larmpegel aus, die teilweise nicht mehr nur beladstigend, sondern schon als ge-
sundheitlich beeintrachtigend gewertet werden missen und somit das Ergreifen kurzfristiger Mal3-
nahmen notig machen (siehe Tabelle 2 in Abschnitt 2.3).

SchallschutzmaBnahmen lassen sich daneben in passive und aktive MaBnahmen untergliedern.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Als aktive LarmschutzmaRnahmen werden MaBBnahmen an der Larmquelle bezeichnet. In Bezug auf
StraRenverkehrslarm sind aktive SchallschutzmafRnahmen demnach MalRnahmen, die bereits am
Kraftfahrzeug wirksam werden, indem z. B. Abroll- und Motorengerausche reduziert werden. Denk-
bar sind hier z. B. gerauscharme Motoren, schallmindernde Bereifung, gerdauschhemmende Fahr-
bahnbelage (Flisterasphalt) oder Geschwindigkeitsreduzierungen.

Passive LairmschutzmaBnahmen
Als passive LarmschutzmaRnahmen werden MaBnahmen bezeichnet, die ihre larmmindernde Wir-
kung beim (Larm)Empfanger entfalten. Dies sind z. B. Schallschutzfenster.

Die hier aufgezeigten MalRnahmen werden unter Punkt 5.4 auf die Mdglichkeit der Realisierung an
den Larmschwerpunkten geprift.
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5.1 Vorschlage zur Ausweisung ruhiger Gebiete
Ein Ziel der Larmaktionsplanung soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme von Larm zu

schiitzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG). Festgesetzte Parameter, die eine Auswahl solcher Gebiete beein-
flussen wiirde, gibt es nicht. Definition, Auswahl und Festlegung liegen daher im Zustandigkeitsbe-
reich der Planungstrager.

Da bei der EU-Larmkartierung nicht alle Larmquellen Beriicksichtigung finden, ist sie nur bedingt fir
die Ausweisung ruhiger gebiete geeignet. Daher wird bei der Auswahl von ruhigen Gebieten in vielen
Fallen auf vorhandene Ortskenntnisse und die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung zuriickgegrif-
fen. Folgende Beispiele konnten als ruhige Gebiete in Frage kommen:

e Flachen, die keinem relevanten Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe-, oder Freizeitlarm ausge-
setzt sind
o z.B. o6ffentlich zugangliche Erholungsgebiete
o Gebiete, die durch ihre Gerduscharmut oder Naturlichkeit Erholung vom technisch
verursachten Larm bieten
o Gebiete, die relativ zu ihrer Umgebung ruhig empfunden werden, wie beispielsweise klein-
flachige Bereiche in Ballungsraumen (Parks oder Griinflachen)

Im Larmaktionsplan 2018 wurden folgende ,,Ruhige Gebiete” vorgeschlagen:
e Waldgebiete — Spiegelsberge, Klusberge

Seitens der Stadtverwaltung Halberstadt wird die Ausweisung der Spiegelsberge als ,ruhiges Gebiet”
abgelehnt, da dort teilweise schon Freizeitangebote vorhanden sind bzw. mit einem Ausbau von Frei-
zeit- und Tourismusangeboten geplant wird. Eine Ablehnung wird mit der Entstehung von Freizeit-
larm begriindet. Anstatt dessen wird das Areal der Thekenberge als mogliches ,ruhiges Gebiet” in
Betracht gezogen. Im Zuge der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung benennt die Naturschutz-
gruppe Halberstadt folgende Bereiche als ruhige Gebiete, die es zu schiitzen und zu erhalten gilt:

e Sargstedter Siedlung,

o Klussiedlung,

e Stadtwald zwischen Finffingerfelsen und Medingschanze,
e Ehemaliger Truppenibungsplatz.

5.2Bereits realisierte Larmminderungsmalinahmen
In der Vergangenheit wurden in der Stadt Halberstadt verschiedene MaRnahmen zur Minderung des
StralBenverkehrslarms ergriffen.

5.2.1 Instandhaltung und bauliche Mallnahmen an der Fahrbahnoberflache
Wichtigste MalRnahme der StraRenbauverwaltung zur Reduzierung der Verkehrsgerdusche ist stets

die Instandhaltung bzw. die Erneuerung der StraRRen.
MaRnahmen bereits Umgesetzt oder derzeit in Umsetzung:

e Seit 2017: Magdeburger StraBe B81 (Larmschwerpunkt 4)

e Seit 2018: Quedlinburger StralRe L24 (kein Larmschwerpunkt, aber larmkartierter Bereich mit
Larmpegeln tber dem Grenzwert)

e Seit 2019: Fertigstellung und Verkehrsfreigabe der Ortsumgehung B79 Halberstadt-Harsleben
(Verkehrsreduzierung auf Larmschwerpunkt 6)
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e Seit 2019: Vorplanung der Ortsumgehung B81 (Soll mindernde Auswirkungen auf alle Larm-
schwerpunkte durch Verkehrsreduzierung haben)
e Seit 2023: Sanierung der Fahrbahnoberfliche Magdeburger Chaussee (Lairmschwerpunkt 3)

Die Larmkartierung aus dem Jahr 2022 zeigt eine Uberschreitung des Grenzwertes an samtlichen
larmkartierten StraRen. Es muss festgestellt werden, dass die StraBenbaumaRnahmen demnach nicht
zur Einhaltung des Grenzwertes von 55 dB(A) beigetragen haben. Aus diesem Grund sollten zwingend
weiterfliihrende MaBnahmen geprift und umgesetzt werden. Nach Aussage der Landesstrallenbau-
behorde verringert sich die Larmbelastung durch MaRnahmen der Instandsetzungen um 3 dB(A) bei
larmarmen Deckschichten und flihrt dazu, dass kein Anwohner mehr den nachts als storend empfun-
denen Pegeln liber 60 dB(A) ausgesetzt ist. Im Zuge der grundhaften Sanierung der L24, Quedlinbur-
ger StralRe/LandstralRe wurde ein larmmindernder Asphalt eingebaut. Bei allen weiteren Erhaltungs-
maBnahmen im Zuge von Bundes- und LandesstralRen im Stadtgebiet wurde kein larmmindernder
Asphalt vorgesehen. Es ist dazu zu bemerken, dass bei innerdrtlichen Geschwindigkeiten die Moto-
rengerausche die Rollgerdusche dominieren, sodass die MaRnahmen zu Lirmminderung innerorts
durch besondere Deckschichten fachlich umstritten sind.

Allerdings wird deutlich, dass sich der Richtwert fiir Straensanierungen mit 60 dB(A) von dem Richt-
wert unterscheidet, der in Sachsen-Anhalt flir die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie fest-
gelegt wurde.

5.2.2 Passive Larmschutzmaflinahmen
Von der Moglichkeit, Férdermittel zur Finanzierung passiver SchallschutzmaRnahmen (Schallschutz-
fenster) in Anspruch zu nehmen, wurde in Halberstadt in der Vergangenheit Gebrauch gemacht.

Gefordert wurden im Rahmen der Larmvorsorge und Larmsanierung passive SchallschutzmafBnah-
men an 41 Gebduden?. Rdumlich verteilen sich die SchallschutzmaRBnahmen auf 30 Gebiude entlang
der B81 und 11 Gebaude entlang der B79. Im Bereich des Larmschwerpunktes 1 (siehe Tabelle 5)
wurden SchallschutzmafBnahmen an zwei Gebduden geférdert. Im Bereich des Larmschwerpunktes 2
flossen Fordermittel fiir SchallschutzmalRnahmen an sechs Gebduden. Im Bereich des Larmschwer-
punktes 4 wurden SchallschutzmalBnahmen an vier Gebauden gefordert. Wie viele Einwohner oder
Wohnungen durch diese MaBnahmen vor Larm geschitzt wurden, ist ohne erheblichen Erhebungs-
aufwand nicht nachvollziehbar. In gewissen Fallen spricht der Denkmalschutz gegen den Einbau von
Schallschutzfenstern.

Weitere passive LirmschutzmalBnahmen kann die Erhdhung des Griinanteils an Stralenrandern, an
Fassaden und auf Dachern sein, die die Auswirkungen und die Ausbreitung von Schall mindern. Im
Gegensatz zu den meisten technischen Malinahmen sind natiirliche Schallminderungsmalnahmen
besonders ressourcenschonend. Im Verbund mit Wasserbindung und -verdunstung wirken sie sich
zudem giinstig auf Mikroklima, den Wasserhaushalt in der Stadt und Luftreinheit aus.

Auch wenn die wissenschaftlichen Erkenntnisse in diesem Bereich haufig noch uneindeutig sind, wer-
den hiermit eine ganze Reihe an Synergieeffekten in den Themen Larmschutz, Klimaschutz und Stad-
tebau verbunden.

2 Aufgrund von Gebietsreformen und Wechsel der Zustdndigkeiten ist die Forderung von Schallschutzmaf3-
nahmen heute nicht mehr vollstdndig nachvollziehbar. Die genannten Objekte wurden im Rahmen der Prii-
fung von Mafdnahmen der Larmvorsorge oder Lirmsanierung erfasst bzw. haben diese Objekte Fordermit-
tel fiir LArmschutzmafinahmen erhalten. Die genannte Anzahl an geférderten Objekten erhebt keinen An-
spruch auf Vollstandigkeit.
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vgl. https://stadtundgruen.de/artikel/gruen-auf-dem-dach-der-fassade-und-im-innenraum-laermminderung-durch-gebaeudebegruenung-
6756

5.2.3 Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens, Veranderung des Mo-

dal-Split zugunsten des Umweltverbundes
Um Anreize zu schaffen, vom eigenen Pkw auf das Fahrrad oder den 6ffentlichen Personennahver-

kehr (OPNV) umzusteigen, sind entsprechende Rahmenbedingungen nétig (z. B. attraktives OPNV-
Angebot, Infrastruktur fiir Fahrradverkehr). Zur Schaffung dieser Rahmenbedingungen flieRen 6ffent-
liche Mittel in die Bereitstellung des OPNV-Angebotes. In Halberstadt besteht mit der StraRenbahn
ein nachhaltiges Angebot des OPNV, den Stidte der GréRenordnung Halberstadts im Allgemeinen
nicht aufweisen kdnnen.

Die Stadt Halberstadt ist auBerdem sehr aktiv bezliglich der Forderung von Verkehrsmitteln des Um-
weltverbundes. Seit der letzten Aufstellung eines Larmaktionsplanes geht die in 2020 beschlossene
Beruhigung der Innenstadt stetig voran. Eine flichendeckende Einfiihrung von Tempo 30 Zonen und
die Verbesserung der Situation fiir Radfahrer und FuRganger sind dabei nur einzelne Punkte. Die For-
derung des Radverkehrs erlebt, besonders durch das Biirgerbegehren zur Verbesserung des Ful3- und
Radverkehrs, eine gute Entwicklung. In diesem Zuge sind seit der letzten Aufstellung des Larmakti-
onsplanes ca. 6 km neuer Rad- oder Fulweg auf wichtigen Achsen in Halberstadt entstanden.

5.3 Geplante Malinahmen

In Halberstadt existiert ein Verkehrsrechner, der so programmiert ist, dass der Verkehrsfluss verste-
tigt wird. Bei grofRen in die Stadt einfahrenden Verkehrsstromen werden Griinphasen auf den Achsen
der Hauptverkehrsstrallen verlangert um eine Verstetigung des Verkehrs anzustreben.

Von dieser MaBnahme werden larmmindernde Auswirkungen fiir das gesamte Stadtgebiet erwartet,
die so in der Larmkartierung nicht erfasst werden.

Die Ortsumfahrung B79 Halberstadt-Harsleben soll dazu beitragen, die Verkehrsstarke innerhalb des
Stadtgebietes zu senken, so dass auch mittelfristig die Lirmemissionen des Durchgangsverkehrs ver-
ringert werden. Die Ortsumfahrung B79 Halberstadt-Harsleben wird auch im Luftreinhalteplan fir
Halberstadt als die am besten geeignete MaRnahme zur Verringerung der Konzentration an Schad-
stoffen in der Luft angefiihrt.

Von dieser MalRnahme werden larmmindernde Auswirkungen fir das gesamte Stadtgebiet erwartet.
Weitere kurz- und mittelfristige MalRnahmen seitens der LSBB Regionalbereich West sind nicht ge-
plant. Da die Larmkartierung mit der SVZ 2015 durchgefiihrt wurde, sind verringernde Effekte in die-
ser Stufe nicht ersichtlich.

5.4 Mallnahmen in den Bereichen der Larmschwerpunkte
Neben den geplanten MaRnahmen, von denen Auswirkungen auf das gesamte Stadtgebiet erwartet
werden, sind weiterhin punktuelle MaRnahmen an den Larmschwerpunkten denkbar und notwendig.

Folgende Tabelle zeigt mogliche MalRnahmen zur Larmminderung und deren Realisierbarkeit in Hal-
berstadt auf:

Maogliche MaBnahmen zur Lirmminderung Moglichkeit der Umsetzung in Halberstadt

Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsauf- Realisierung Ortsumfahrung B79, Realisierung

kommens, Verdanderung des Modal-Split zuguns- Ortsumfahrung B81, Férderung Radverkehr, Auf-

ten des Umweltverbundes rechterhaltung/Verbesserung OPNV-Angebot, In-
nen- vor AuBenentwicklung/Stadt der kurzen
Wege
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Senkung des Geschwindigkeitsniveaus/ Senkung Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

des Geschwindigkeitsniveau fir Schwerlastver- nachts auf 30 km/h, Geschwindigkeitsiberwa-
kehr chung

Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich | Umleitung des Durchgangs-Schwerlastverkehrs
beschrankt Uber Industriegebiet Ost auf zukiinftige B79n und

weiter auf Bén
Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Be- | Einbau von Flisterasphalt
seitigung von Schlagléchern), Bauliche MaRnah-
men an der Strallenoberflache (Fahrbahnbelag)
Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der | Programmierung Verkehrsrechner/Priifung Kreis-
Ampelschaltung (,,Griine Welle”) und Schaffung verkehre

von Kreisverkehren

VergroRerung des Abstandes zwischen Quelle Historisch gewachsene Stadt, VergréRerung von

und Immissionsort Freiflachen widerspricht Innen- vor AuBenentwick-
lung

Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanun- | Programm Larmsanierung besteht, Beriicksichti-

gen (Schallschutzfenster) gung von passivem Schallschutz in der Bauleitpla-
nung

aktive SchallschutzmaRnahmen wie Schallschutz- | Im bebauten Stadtgebiet keine Flachen fiir Schall-

wande- und walle schutzwdnde vorhanden, Schallschutzwéande in-
nerhalb des Stadtgebietes stadtebaulich nicht ge-
winscht

Tabelle 6: Manahmen zur Larmminderung und deren Realisierbarkeit in Halberstadt
Quelle: eigene Darstellung

Wie bereits dargelegt, sind in Halberstadt kurzfristige MalRnahmen zur Lirmminderung notig. Von
den in Tabelle 6 aufgezeigten Moglichkeiten der Umsetzung ist einzig die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h eine Moglichkeit der Lirmminderung, die kurzfristig reali-
siert werden kann. Zur Gewahrleitung der Akzeptanz und Einhaltung der Geschwindigkeitsreduzie-
rung kann deren Uberwachung hilfreich sein. Im Zuge der Umsetzung des Larmaktionsplanes hat die
Stadt Halberstadt 2020 einen Antrag auf Reduzierung der Geschwindigkeit im Larmschwerpunkt 1
und 2 bei der zustindigen StraRenverkehrsbehérde gestellt. Die Ubermittlung einer Entscheidung
dieses Antrages blieb bis dato leider aus, eine erneute Anfrage des Bearbeitungsstandes findet in der
2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung statt und wird anschlieRend hier ergénzt.

»,Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostenglinstige MalRnah-
men zur Lirmminderung, wenn die Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten werden. Positive Sy-
nergieeffekte treten durch Tempo 30-Regelungen mit der Verkehrssicherheit und der Aufenthalts-
qualitat auf. Die Auswirkungen auf die Luftqualitat sind im Einzelfall zu betrachten.

Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % ist von einem um 2,6 dB(A)
geringeren Mittelungspegel auszugehen. Die Maximalpegel kénnen jedoch bis zu 7 dB(A) niedriger
liegen, wenn Beschleunigungen vermieden werden.

Abbildung 1 gibt beispielhaft mogliche Schallpegelminderungseffekte fiir ausgewahlte Stralenbelage
und Lkw-Anteile von 20 % wieder. Maximale Minderungen von bis zu 7,7 dB(A) lassen sich durch Re-
duzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von z. B. 70 km/h auf 30 km/h fiir StraRen mit sons-
tigem Pflaster erreichen. Geringer fallen die Minderungseffekte bei vorhandenem nicht geriffeltem

Gussasphalt aus.” (3. Stufe der EU-Larmkartierung an HauptverkehrsstraBen in Sachsen-Anhalt Landesamt fiir Umwelt-
schutz Sachsen-Anhalt)
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Abbildung 1: Pegelanderung durch Geschwindigkeitsreduzierung fir zwei StraRenoberflachen
Quelle: 3. Stufe der EU-Larmkartierung an HauptverkehrsstraRen in Sachsen-Anhalt Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-

Anhalt
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6 Zusammenfassung

Fiir das Land Sachsen-Anhalt wurde der Grenzwert, ab dem eine Larmaktionsplanung eingeleitet
werden soll, bei 55 dB(A) festgelegt.

In sdmtlichen von der Larmkartierung 2022 erfassten Hauptverkehrsstralen wurden Larmpegel Giber
den Grenzwerten festgestellt. Es wurden sechs Lairmschwerpunkte identifiziert, in deren Bereichen
nachtliche Larmpegel iber 65 bis 70 dB(A) herrschen. Diese Situation hat sich seit der Larmaktions-
planung in der 3. Stufe offensichtlich nicht verandert. Es muss festgestellt werden, dass sich auf der
Grundlage einer veranderten Berechnungsvorschrift die Zahl belasteter Personen mehr als verdop-
pelt hat. Ein Vergleich mit der 3. Stufe ist daher nicht sinnvoll.

In der 3. Stufe der EU-Larmkartierung wurde ein leichter Riickgang an verlarmten Bereichen, be-
troffenen Einwohnern sowie die Verkehrsstarke inklusive des Schwerverkehrsanteil verzeichnet wer-
den. Dennoch wird der Schwellenwert vielerorts Gberschritten. Auch in der SVZ 2015 und somit in
der Larmkartierung 2022 wurde ein Riickgang des Verkehrs ermittelt.

Vom Umweltbundesamt werden bei ndchtlichen Larmpegeln von (iber 50 dB(A) kurzfristige MaRnah-
men zur Lirmminderung empfohlen.

Eine Moglichkeit zur Minderung des Larms liegt in der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit nachts auf 30 km/h an den Larmschwerpunkten; diese MaBnahme kann weiterhin kurzfristig
getroffen werden. Die Sanierung der Quedlinburger Strafle und der Magdeburger Stralle kdnnen un-
ter Umstanden kurzfristig geringe Larmminderungseffekte mit sich bringen. Mittel- bis langfristig
werden von der Programmierung des Verkehrsrechners und der Realisierung der Ortsumfahrung B79
Halberstadt-Harsleben sowie der Ortsumfahrung B81 Halberstadt larmmindernde Auswirkungen auf
die gesamte Stadt erwartet. Koordinierte Verkehrsplanung mit der Erstellung von Konzepten zur For-
derung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes kann zu einer Umverteilung des Modal Split fiih-
ren, wodurch Wege des Binnenverkehrs langfristig, anteilig mehr mit Verkehrsmitteln des Umwelt-
verbundes bestritten werden.

Ein ganz besonderes Augenmerk sollte allerding auf zukiinftige Schwerverkehre in und um Halber-
stadt gelegt werden. Mit der Ansiedlung eines Logistikzentrums von Daimler-Truck sowie perspekti-
visch weiteren Gewerbeansiedlungen im Osten Halberstadts ist mit einer Erhdhung dieser zu rech-
nen. Mehrere besorgte Anfragen innerhalb der politischen Gremien Halberstadts bestatigen diesen
Umstand auch auf Seiten der Bevélkerung. Auch hier kann ein erster Schritt die Reduzierung der Ge-
schwindigkeit fiir den Schwerverkehr innerorts sein. Die Attraktivitdt dieser Route wird verringert
und auf teilweise bereits bestehende Ortsumfahrungen (B79) ausgewichen.
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Abkiirzungsverzeichnis
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Anlage 1:

Zusammenfassung der 1. Phase der Biirgerbeteiligung zur Lirmaktionsplanung an Hauptverkehrsstra-
Benvom 11.12.2023-11.01.2024:

In der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligungen sind keine Stellungnahmen eingegangen!

Zusammenfassung der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zur Lirmaktionsplanung an Hauptver-
kehrsstraen vom 22.01.2024-23.02.2024:

In der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung ist eine Stellungnahme der Naturschutzgruppe Halber-
stadt eingegangen.
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Lfd. Nr. Anregung/Bedenken Abwagungsvor- Begriindung

schlag

1 T6B: Naturschutzgruppe Halberstadt, E-Mail 27.02.2024

Zu 2.3 Zur Ausweisung ruhiger Gebiete mdéchten wir darauf hinweisen, dass es diese schon gibt, namlich die Randgebiete der Stadt, die als soge- Bericksichti- . Die in der Stellungnahme benannten ,ruhigen Gebiete”
nannte Gartenstédte in den 30-er Jahren des vergangenen Jahrhunderts aufgebaut und nach der Wende schrittweise erweitert wurden. Hier gung wurden im Larmaktionsplan unter Punkt 5.2 ergénzt.
sind insbesondere die Sargstedter Siedlung, die Klussiedlung und allgemein die Bereiche im Siiden der Stadt zu nennen. Besondere ruhige . Eine Pflicht zur Larmkartierung an Hauptverkehrsstra-
Gebiete sind der Stadtwald im Bereich zwischen Fiinffingerfelsen und Medingschanze und die siidlich davon gelegene Flache des ehemaligen Ren besteht ab einem Verkehrsaufkommen von 3 Mio.
Truppeniibungsplatzes.... In der Ubersichtskarte zur Larmkartierung ist die B79 in nordwestlicher Richtung nicht als Larmemittent aufgefiihrt. Kfz/Jahr. Dies trifft nur auf die im Larmaktionsplan be-
Besonders LKW und Motorréder strahlen jedoch zwischen Anger und Kosakengrab erheblichen Schall ab, der je nach Windrichtung bis weit in nannten Teilstiicke der B79 zu.
die westliche Sargstedter Siedlung hinein wahrnehmbar ist und erst recht im genannten Bereich entlang der Bundesstrale. Da teilweise die Die MaRnahmen innerhalb des Larmaktionsplanes sol-
vorgegebene Hochstgeschwindigkeit von 100k/h stark tberschritten wird (besonders von Motorréadern) sorgt dies fir hohe Schallpegel. Hier * . . P

. R . . e A . len in erster Linie zur Verbesserung der genannten
wirde die Einrichtung einer kontrollierten Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70km/h ab Kosakengrab stadteinwarts und bis zum Kosakengrab Larmschwerpunkte fihren
stadtauswarts sowie eine 50km/h Begrenzung zwischen Bahniibergang und Ortseingang eine deutliche Entspannung bringen. Als Anregung ’
zur La&rmminderung in den Bereichen wird die lickenlose Bepflanzung (Auffiillung) der Baumallee beidseitig der B79 empfohlen. Unterstiitzend
kénnen zwischen oder hinter den Baumen Heckenverbande gepflanzt werden, die den Schall effektiv mindern.
Der Schalleintrag der B81 auf die Siedlung am Kuckucksfeld, die Siedlung an der Minslebener StraRe sowie die westlichen Spiegelsberge ist
ebenfalls recht stark. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h von der Senke vor Halberstadt (von Wilhelmshéhe aus kommend) bis
Ortseingang Halberstadt, kénnte auch hier spirbar entlasten und wirde fiir eine hdhere Attraktivitat der Ostumfahrung B79 sorgen. Die Be-
pflanzung mit Baumen und Hecken sollte bis Ortseingang fortgefiihrt werden, zur Verwendung als natirlichen Schallschutz.

Zu 2.5 Der Ausbau der BundesstraRe 81 im Norden der Stadt wird, unabhéngig von der vorgesehenen Variante, nicht den gewilinschten Effekt einer Kenntnisnahme Die Stadt Halberstadt bringt sich im laufenden Planungsverfahren
Larmminderung fiir die Stadt bringen, wenn man die gesamte Flache betrachtet, die neuem Larm ausgesetzt sein wird. Selbst wenn es an den der Ortsumgehung B 81 ein. Ein vorgeschlagener Ausbau der B 79
derzeit lautesten Punkten der Stadt zu einer Minderung von theoretisch 30% kommt, werden weite Teile, die bislang zu den ruhigsten Gebieten wurde innerhalb des Antragsverfahrens gepriift und negativ be-
der Stadt zahlten, ahnlich hohen Larmpegeln ausgesetzt sein. Die Wirkung von Stralenlarm wird somit nicht vermindert, sondern auf eine gro- schieden. Hauptgriinde sind fehlende Verkehrsverlagerungseffekte
Rere Flache verteilt und so fir mehr Einwohner der Stadt zur Belastung. Dazu kommt, dass auf der Nordumgehung héhere Geschwindigkeiten sowie Naturschutzbelage stidlich von Halberstadt.
gefahren werden, als dies gegenwartig in der Stadt der Fall ist. Dadurch findet eine weit héhere Schallemission statt, die tiefer in die Wohnbe-
reiche eindringt. Durch den besonderen landschaftlichen Aufbau der Tiefebene im Norden der Stadt, mit stetigem Anstieg bis zum Héhenzug
des Huys, ergibt sich eine trichterférmige Schallblindelung in Richtung der Stadt, die durch keine vernlinftig umzusetzende, technische MaR3-
nahme zu entscharfen ist. Dazu kommt eine Biindelung des Schadstoffeintrages in die Randgebiete im Norden der Stadt, was eine weitere
gesundheitliche Beeintrachtigung der Bevdlkerung mit sich bringt. Durch die neu auszuweisenden Industriegebiete im Osten der Stadt ist Gber
die nérdlich verlaufende Umgehung ein starker Anstieg des Verkehrs durch Pendler und Schwerverkehr zu erwarten. So besteht letztlich eine
Verscharfung der Schallsituation fir den gesamten Norden der Stadt und die Schallminderung im Zentrum fallt wiederum geringer als geplant
aus. Das Ziel der Entlastung der Bevdlkerung von StralRenldrm kann so nicht erreicht werden. Die volkswirtschaftlichen Auswirkungen des
Larms werden durch die aktuellen Planungen steigen. Um die kiinftigen Industriegebiete im Osten sinnvoll an das bundesweite StraRennetz
anzubinden, empfehlen wir den 3-streifigen Ausbau der B79 bis zur A36 anstelle des Neubaus einer Umgehung im Norden der Stadt.

Zu 3. Es wird von einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr im Stadtgebiet ausgegangen. Allein durch die Ansied- Berticksichti- Die Anmerkungen werden bereits unter Punkt 5.2.3 beriicksichtigt:

lung von Daimler Truck und weiteren Firmen im gegenwartig im Ausbau befindlichen Gewerbegebiet Halberstadt Ost bis zur Tangente B79
wird sich besonders der Schwerverkehr vervielfachen. Ebenso wird der Pendlerverkehr zunehmen. Darauf wird auch unter Punkt 6 hingewie-
sen, allerdings sind die Verkehrszuwéchse derzeit nicht planbar. Um weitere La&rmemissionen und hohe Schadstoffemissionen zu vermeiden,
sollten daher tragfahige Konzepte entwickelt werden, die einerseits den Zu- und Abtransport von Materialien und Erzeugnissen sicherstellen
und andererseits die Personenbeférderung uber &ffentlichen Nahverkehr / Werksverkehr abbilden kénnen. Das Gewerbegebiet sollte Gber
Gleisanschluss und Ladeterminals verfligen, der 6ffentliche Verkehr lber Schiene und Busse sollte ausgebaut werden, einfach zu erreichen
sein und direkte Verbindungen zwischen Wohngebieten und Industriepark anbieten. Auch die Erweiterung des StraRenbahnnetzes als Ring
durch das Gewerbegebiet kdnnte die Verkehrssituation deutlich entscharfen. Wenn hingegen zum Abfiihren des steigenden (Industrie-) Ver-
kehrs ausschliefilich Strallen genutzt werden und die B81 in Richtung Magdeburg ebenfalls noch ausgebaut werden soll, wird die gesamte

gung

Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens, Verande-
rung des Modal-Split zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes.
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Region um Halberstadt weiteren Schallemissionen ausgesetzt. Die flaichendeckende Reduzierung von Larm zum Schutz der Bevdlkerung wird
damit umso schwieriger, sehr kostenintensiv und wird zusatzliche Flachen verbrauchen.

Die Verstetigung des Verkehrs bei insgesamt niedriger Durchschnittsgeschwindigkeit ist anzustreben. Ebenso ist die Verlagerung des Verkehrs
auf FuB- und Radverkehr bei gleichzeitiger Starkung des OPNV anzustreben. Die Verlagerung von Schwerverkehr auf Strecken, die méglichst
kurz an Strafen mit hoher Aufnahmekapazitat anbinden (Autobahnen), ist als sinnvoll einzustufen. Die Verlagerung von Stralenverkehr in
Bereiche mit ,weniger betroffenen Menschen® ist nicht zielfiihrend, da die landschaftliche Lage und Landschaftsprofil dies im Grunde nicht zu-
lassen, ohne andere Betroffenheiten von wesentlich mehr Menschen zu erzeugen. Zudem sind betroffene Menschen nicht das einzige Prob-
lem, da der Ausbau von Verkehrswegen in der Flache zur Zerstérung von Lebensrdumen und Biotopverbanden, zur Beeintrachtigung der Ar-
tenvielfalt und -dichte sowie zur weiteren Bodenversiegelung flhrt, mit entsprechend negativen Auswirkungen auf Versorgungssicherheit und
Grundwasserqualitat und -quantitat. Weiterhin wird ein hoherer Schadstoffeintrag auf gréRerer Flache stattfinden. Das Anbringen von grofl
angelegten Schallschutzwénden (die nétig waren, um den Schall auf ein ertréagliches MaR zu senken) zerstort die Ansicht der Landschaft. Dies
kann ebenfalls zu negativen Auswirkungen auf die Gesundheit der Einwohner und somit zu einem volkswirtschaftlichen Schaden fiihren. Der
Neubau von stralengebundener Infrastruktur wirkt insgesamt den Klimaschutzzielen am meisten entgegen, da natirliche Flachen Kohlenstoff
binden kénnen, die hier mit dem gréRten Flachen- und Ressourcenverbrauch iberbaut werden. Langfristig erfordern Stralen auch den héchs-
ten Wartungsaufwand, der ebenfalls die meiste Energie und Ressourcen verbraucht, verglichen mit integrativen Losungen und der Nutzung
bereits vorhandener Infrastruktur oder deren Ausbau.

Zu 4.1

Die StrafRenbahn hat eindeutig einen positiven Effekt auf die Verkehrssituation, auch in Zukunft. Allerdings hat auch sie Schwachen, die gegen-
wartig flr einen hohen Larmeintrag sorgen. Dies ist insbesondere in der Unterstadt der Fall, wo viele Gleisradien passiert werden missen, die
fiir hohe Schallfrequenzen (Quietschen) sorgen. Problematisch ist auch die steife Verlegung der Gleise im StralRenbett, die fir das charakteris-
tische Poltern der Wagen verantwortlich ist. Es wird auch der nicht hérbare, aber spirbare Infraschall erzeugt, dessen Auswirkungen krank
machen kénnen. Gerade in den alten Fachwerkgebauden pflanzt sich diese Form des Schalls wirksam fort. Auf geraden Schnellfahrstrecken
ist sowohl der Infraschall als auch das Poltern sehr weittragend und in den Hauserreihen entlang der StraRen sehr gut wahrnehmbar. Um die
Situation zu entschéarfen, empfehlen wir die schrittweise Uberarbeitung der Gleisauflage (im Rahmen der generellen Wartungsarbeiten) mit
schallschluckendem Material (Gummistreifen), um die Einkopplung der Fahrgerausche in den massiven Untergrund zu unterbrechen. An pra-
destinierten Stellen kann ein grasbewachsener Griinstreifen im Gleis fiir eine natirliche Schallddmmung sorgen, ohne dass massive Umbau-
maRnahmen nétig sind.

Kenntisnahme

Eine Larmbelastung sowie der Einfluss von Infraschall der durch
die StraBenbahn entstehen kann, wird innerhalb der Larmkartie-
rung nicht erfasst (berechnet) und kann daher innerhalb des Larm-
aktionsplanes nicht ausreichen analysiert und bewertet werden.
Bei Aus und Umbaumafnahmen wird stets der aktuelle Stand der
Technik beriicksichtigt.

Zu 5.1

Die Ausweisung ruhiger Gebiete sollte nach demokratischen MafRgaben erfolgen und die Erfahrungen und Erkenntnisse der Bevolkerung mit
einbeziehen. Es ist wenig sinnvoll, bereits geeignete Gebiete aufgrund noch unklarer Planungen auszusparen und dafiir weniger geeignete
Gebiete auszuweisen. Die Ausweisung sollte auch Synergieeffekte betrachten, die sich in verschiedener Hinsicht begtinstigend auf das ge-
samte ruhige Gebiet auswirken. Weiterhin sollte die Ausweisung nach Gesichtspunkten der Schonung von Ressourcen durchgefiihrt werden.
Es sollten keine besonderen baulichen MaRnahmen nétig sein, um ruhige Gebiete zu sichern oder tberhaupt erst gegen Umgebungslarm ab-
zuschirmen.

Kenntnisnahme

Berlicksichtigt in Punkt 5.1 sowie in der Mdglichkeit der &ffentlichen
Beteiligung innerhalb der zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteili-
gung.
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Allgemein kann die Erhéhung des Griinanteils an StraBenrandern, an Fassaden und auf Dachern die Auswirkungen und die Ausbreitung von
Schall effektiv mindern. In dem Zusammenhang sollten bestehende Konzepte unter Einbeziehung natlrlicher Elemente neu gedacht werden,
um den Anforderungen und Herausforderungen der Zukunft gerecht zu werden. Im Gegensatz zu den meisten technischen MaRRnahmen sind
natlrliche SchallminderungsmaRnahmen besonders ressourcenschonend. Im Verbund mit Wasserbindung und -verdunstung wirken sie sich
zudem gunstig auf Mikroklima, den Wasserhaushalt in der Stadt und Luftreinheit aus.

Fir die Verteilung des Verkehrs weg von den hdchstbelasteten Stellen kénnen Umweltzonen eine Alternative sein. Diese wiirden auch den
Aspekt der punktuell hohen Luftverschmutzung berticksichtigen. Im besonderen Fall der FriedensstralRe kdnnte ein EinbahnstralRenregelung
fur deutliche Entspannung sorgen. In Richtung Osten kdnnten die Fahrzeuge wie bislang durchfahren, in Richtung Westen wiirden Walter-
Rathenau-Strafle und Spiegelstralle wieder zur HarmoniestraRe fiihren. Durch den Wegfall des Klubhauses ware eine rechts ausfadelnde Spur
in die HarmoniestraBe mdglich, bei geringer Beeinflussung des gegenwartigen Kreuzungsaufbaus. Uber ein Linksabbiegeverbot, fiir die aus
Richtung Stiiden kommenden Fahrzeuge, kann man die Kreuzung weitgehend frei fur die Hauptverkehrsrichtungen halten.

Bertcksichti-
gung

Erster Absatz wird in Punkt 2.2.2 Berucksichtigt.

Umweltzonen sind ein Mittel zur Reduzierung von Luftverschmut-
zungen und werden bei Bedarf gesondert innerhalb eines Luftrein-
halteplanes behandelt.

Die Anregung einer Einbahnstralenregelung zur Entlastung stark
belasteter Gebiete wird an dieser Stelle angezweifelt. Die Ver-
kehrsverlagerung findet in einem anderen sensiblen Bereich statt,
wodurch die La&rmbelastung evtl. verschlimmert werden kann und
der Verkehrsfluss weiter beeintrachtigt werden kann. Ein solch
weitreichender Gedanke sollte unbedingt durch digitale Verkehrs-
modelle gestiitzt, bzw. widerlegt werden, bevor diese als Mafinah-
men innerhalb von Rahmenplanen festgesetzt werden.




Larmaktionsplanung 2024 Stadt Halberstadt

ANLAGE 2: EU-Larmkartierung 2022 an Haupt-
verkehrsstrallen in Halberstadt

(Die Larmkarten konnen dem anhangigen Statistikbericht in hoherer Auflésung entnommen werden)
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Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaB Richtlinie 2002/49/EG

Stadt Halberstadt

Planinhalt: Lpgy - Hauptverkehrsstralien
in Sachsen-Anhalt mit dber 3 Mio. Kiz/Jahr

Pegelbereich
Lpen

ab 55 bis 59 dB{4)
ab 60 bis 64 dB{A)

ab 65 bis 69 dB{A)
ah 70 bis 74 dB{A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung

[] Gemeindegrenze
Flurstickgrenzen

Bl Gebs

—— Stralie > 3 Mio. KizlJahr

—— Lamschutzwand
Bricke

Cuelle: Landesarmt fiir Unwelischutz
& GeoBasis-DE LVermGeo LSA

Berfin, im Augus 2022
im Aufirag der Stach Halberstadt

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG




Larmaktionsplanung 2024

Stadt Halberstadt

=

SACHSEN-ANHALT

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaB Richtlinie 2002/49/EG

Stadt Halberstadt

Pianinhalt: Lygy - Hauptverkenrsstrafien

in Sachsen-Anhalt mit (ber 3 Mio. KizlJahr
Pegelbereich
Lnight

| ab 45 bis 49 dB(A)

ab 50 bis 54 dB(4)

ab 55 his 53 dB{A)

ab 60 bis 64 dB(A)

ab 65 bis 69 dB(A)

ab 70 dB(A)

Zeichenerklarung
[] Gemeindegrenze

Flurstickgrenzen
Bl Gebiude
—— Stralie > 3 Mio. KizlJahr
—— Lamschutzwand

! Briicke

Berechnungsgrunalage: BUE 200
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster- 10 mx 10m
Gebdudemodel: EBA 2021, ALKES
GelEndemodal: DGMI, LVlermiGeo LSA, 2021

Cuelle: Landesarmt fiir Unwelischutz
& GeoBasis-DE LVermGeo LSA

Berfin, im Augus 2022
im Aufirag der Stach Halberstadt

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG




