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1. Aufgabenstellung

Kommunen mit Strai@erer Verkehrsbelastung von mehr als 8.200nKEA2¢4 iy dlalneystéaarichtlinie
(ELRichtlinie 2002 @Gnd der Umsetzung in deutsches Recht mit derdBafagrafesirimissions-
schutzgesl@emen Larmaktionsplan aufzustellen. Ziel der Larmaktionsplanung ist die Bewertung und |

Umgebungslarm.

Die Mitgliedstaaten der EU haben gembtngeiket@s|&ichri Miﬁm Zu sorgen, dass die zustandigen

Behdorden die Larmprobleme regeln und Larmaktionsplane ausarbeiten. Dabei ist die Offentlichkeit zu
onsplane zu hérenll smwligoMoglichkeit bekommen, rechtzeitig und effektiv an der Ausarbeitung und Ut
Larmaktionsplane mitzuwddkegdRithgslarmrichtlinie AtﬂSS&@.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung soll die Larmbelastung erfasst und in [Biev8&r@imGuigestellt wer
@konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten naci@mawmmmﬁder Information der
Kommunen unOffentlichkeit. Auf Grundlage der LarmkartenBétailequng derBdrgeen Fachpla-

nern Malinahmen entwickelt werden, die dem Larm entgegenwirken. Die Einbeziehung und Zusamm
Fachbehdrden ist eine der Stankétiateplainung (Managementansatz). Die Einbindung der Larmaktion:s
in eine Ubergeordnete Rahmenplanung, die auch alle weiteren larmunabhéngigen Aspekte der Komm
daher zu empfehlen. Der Managementansatz dichieBrebiergkiszingjin Kommunen hin. Um die notwend
Beteiligung an Planungsprozessen sicherzustellen, sind die Trager offentlichee@elahgevd@sB) in das

fahren einzubinden.

Die ERichtli @hat nicht allein Gesundheitsgefahrdung im Fokus, sondern auch Belastigung. Es geht i
YEE T +—“E’'Z £2%;-18'728 7"3£E& —"Zverhih@ein, Brer ¥orzulelgen b€ sSie ZUZ

TS’ — 7 Zuvjeuund BPEgeln obdr SMPRAYS <7

““8eZi8# “Z 'ZEE''w nZ §
onal 45 dBA) eitraugsind zu erfassen.

Die Larmaktionsplanung soll nicht i ¢& i35 £oedeZi3 SIE’ jI'“*Z Z<“ZwvZ £E’' a J
2<"Z0Z28# ‘'Z—n0Z8 «“Z£Z S—E Z"3 <2 UIE'E—j“nZi"l” eSE <Z'0i*Z58"
ist. Es soll dabei der Aspekt im Vordergrumdnstediehemadlmfang Flachen im kommunalen Gebiet bel

werden, um die Erholungsfunktion fur die Bevdlkerung sicherzustellen.

Im Rahmen einer detaillierten, schalltechnischen Untersuchung sollen auf Basis der aktuellen Larmkat
ten ddarmminderung diskutiert (Geschwindigkeitsreduzierungen, Wechsel Fahrbahnbelage, Schallsc
und ein Larmaktionsplan aufgestellt werden. Die erstellten Larmkarten sowie Betroffenheitsanalysen
offensichtliche IABIEXE ' 2 ) | 258+ $SRAZ“BETESL 2 (o THEE2E “2E£7 "“S£“E"
objektiv zu bewerten und ggf. darauf mit SchallschutzmafRnahmen gezielt zu reagieren. Fur die erke
kénnen dann in Abhangigkeitsotralittechnischen Relevanz, d.h. insbesondere der Auswirkungen auf di

Anwohner, konkrete MaRnahmen erarbeitet werden bzw. bei bereits geplanten MaRnahmen deren W
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bzw. tberpriift werden. Die Vorschlage dé@ffeintienleisstieteiligung werden bei der Erarbeitung von Mal
men berucksichtigt.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die MéhleiGmbBinn20dpg2vnieuceSitadt Halle
(Saaleq@uftragt.

2.0rtliche Gegebenhditsirmkarting 2022

Die kreisfreie Grof3stadt Halle (Saale) liegt im-/&iltkh wah Ga@sé&m westlich Mahel (Spzifg) ist

gemal 8§ 47b BII@ﬂihCBallungsraum mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevdlkert
mehr al8aD Einwohnern pro Quadrdikilmnelzs. Stadtgebiet verlaufen die Autobahn BAB A 14, die Bund
B 80, B 91, B100WedtdBhin liegen die Bahnstrecken 6343, 6344, 6403, 6132, 6345, 6053, 6403, 6340 L
strecke 5919 im StddtgiebiStadt Halle (Saale) werden zudem Schienenwege von Stral3enbahnen im ¢

Personenbefdrderungsgebetzes betrie

Abbildurtg Raumliche Lage des Ballungsrauijns Halle (Saale
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Im vorliegenden $Bdllldagsradthadie (Sawlejden die Mindestanforderungen an die Verklehrsbelastung &

Hauptverkehrsstiifige eine Langeav@an erreicht. Es wurde im Rahmen der L[Zil[ﬁ](&iilritengﬂg (

schatzte AnzaddvéiZersenmit ben>550B(AINd vdid.53ersonet Ligne> 45 dBEK) Hauptverkehrs-
straf3en sowie eine geschatzte Anzahl von 19x/Z5iEApned nonl24.320 PerggredSmiBl(A)
an StraBenbahnsHenkﬁ Beziglich Industrie/Gewerbe wurden ké&e& diésoneibea ermittelt.

Abbilduy Lérmkartie||(|1'{ﬁ] 5geschatzte Zahl betroffener Menschen

Der Ballungsraum Halle (S8adt@)Wwegtingsbereich des Groliflughafens Leipzig/Halle. Im Stadtgebiet wer

betrieben, die der Industrieemissionsrichtlinie (IED) unterliege

- Heizkraftwerk fiedtna GmbH, Heizkraftwerk Trotha

- EVH GmbH,-@&niBge Block A und B undiiteseisadie
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- Container Terminal Halle GmbH, Anlage zum Umschlag und zur Lagerung von nicht geféahrliche

Abfallen, Umschlagen von Abfallen und Schuttgutern
- Hallesche Olverarbeitungswerke GmbH, Anlage zur HerstellunggidoeBindiesel und Phar

- Hallesche Wasser und Stadtwirtschaft GmbH, Zwischenlager und Behandlung von Abféllen ul

geféhrlichen Abféllen

- GP Papenburg Baustoffe GmbH, Anfeuchteanlage fiir Kraftwerksaschen und Anlage zur Lager

von Schlacken

- BEC Becker Elektrorecycling Chemnitz GmbH, Anlage zur Lagerung und Blehkénodikng von Elel

schrott

- Wacker Biotech GmbH, Anlage zur Herstellung von Arneimitteln
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3.Grundlagemd rechtlicher Rahmen

3.1Allgemeines

Im Juni 2002 verabschiedete das Europdaische Parlament die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertu

Umgebungsléirth(Egbbungslérmri:[I?Qni@ie Richtlinie betrifft den Umgebungslarm, dem Menschen ins

dere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums
dem Land oder in der Umgebung von Schulgebduden und Krankenh&usern ausges sind. Gemalf}
avie ) 178 E—" " # dBerdesuddheitBschadlEmes Gerausch im Freien, verursacht durch Ak
Menschen, einschlie3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Fl

flr industrielle Tatigkeit ausgeht, definiert.

DieeWlUmgebungslarmri de mit der Novellierung diesrBssidesschutzgesetzes (@il, 88 47a
und durch den Erlass der Verordnung Uber di%mm@ngeutsches Recht umgesetzt. Nach § 47d

Absatz 1 Bl E: dlen die zustdndigen Behérden Larmaktionsplane aummitoid hénnhansysirddole-

gen geregelt werden. Nach § 47d Absa tePaBichStibGler Larmaktiopgsplanései « “ZeZ ‘Z'Z
2482 ]$§S'7Z «ZE TiTE ] £E o Zs#

Larmaktionsplane werden auf Grundlage von Larmkarten, stﬁrﬂ\&eﬂierﬁslmsdtﬁet. Die Larm-
karten sind gemaf W@mindestens alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkiiireepiafetellung zu

und bei Bedarf zu tiberarbeiten. Anhaltspunkte fiir die Uberpriifung bestehender Larmkarten sind u. a.

kehrsverhéltnisse, der Bebauungsstruktur, der Einwohnerzahlen sowie zwischenzeitlich durchgefihrt

s
E

18]4B68% | gisgationpDiess0
IsophorBénder sind fiirggabl55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(4)ahBaaiB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bidEE\HBEApAAHEAD),

men. Die B#InS @konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nacfic§ 47c des BImSchG

Die Farbgebung der Larmkarten basiert auf den Farben, die nach D

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(A) und optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A).

In Sachgerhalt obliegt die Zustandigkeit der Larmkartierung der Haophedikehssaal Strallenbau-
lasttragerschaéin Stadten ende®d&ie LArmkarten der 4. Runde wurden fur das{]l#[ej Legsjahit.2022 (

Die Ermittlung der kartierungspflichtigen Strafl3en erfolgte auf Grundlage der manuellen/temporaren Str

(SVZ) der Bundesanstalt fur Stralenwesen (BASt). In die Kartierung wurden ausschlief3lich die Stral
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Vekehrsbelegung von 8.200 Kfz/Tag und hetiedemBellaggeraum warkBimaShki8s zudem sonstige
Verkehrswege, sonstiger Schienenvevkelagsovze kiseti&ren.

Nach einem im Jahr 2022 getroffenen@kibdemm%rpﬂichtung zur Larmkartierung zwangslaufig a
eine Pflicht zur Larmaktionsplanung nach sich. Ein Ermessensspielraamurestegicher Meaishahifnage

vorgesehen werden, nicht aber bei der Aufstellung des Larmaktionsplans. Zu den Grundpflichten de
zahlt die Beteiligung der Offentlichkeit. Abgesehen von rechtlich vorgesehenen dgiestedttimgalten obliec
dem Ermessen der zustandigen Behorden. Wenngleich die Festlegung von Larmminderungsmafinahr

) Ve Zi ZtZal# Zi82—277807 «Fi i"S-n'@SEe—8818 «§ifol_——

Die Mindestanforderuniehdiimaktionsplanung werden in Anhang V deidhtﬁ@tgglézﬁhlt.
Anforderungen an Inhalt und Form der Larmagticicbldabeirgaed dem @tﬂ?deétﬁlm@iﬁ;
Verbindung mit Anhang-\AM@eEUhgslérmrir die Berichterstattung an die Kommission ist der Anh

VI der Richtlinie ZOO@Eﬁeachten.

Larmaktionsplane kénnen Auswirkungen auf andere Planungen wie Bauleitplane, Regionalplane, Verk

halteplane haben und erméglichen dadurch eine gesamtplanexisoineiB iy exfilieddop gredk on-

fliktfalle, die im Nachhinein hohe Kosten verursachen, kbnnen vorausschauend vermieden werden.

Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle flnf Jahre zu Uberprifen unc

Uberarbeiten.

3.Berechnungthiodik

Gemal § mxbsler 34. Blr@ﬂolgt die Ermittlung der Larmbelastung ausschlief3lich durch Berechnu
werden die Lamaslj (Zeitraum 12 Stunden A@iddhgplg(Zeitraum 4 Stunden zwesthidm) 1ehd
Lvigh{Zeitraum 8 Stunden zwsthan Berechnetpbdigeftete aquivalente Dauerschallpegel tber einen Bel
lungszeitraum von einem Jahr (hinsichtlich Wetterbedingungen durchschnittliches Kalenderjahr) dars
Loenst als gewiebtlittel (starkere Wichtung ded Nbaehtkeitraumes) wie fqlguéepfimertier erhéhten
Larmempfindlichkeit werden wastiemtiggesAségittaums und-skemdigen Ndelftraums Gewichtungs-
faktoren von 5 dB(A) (abendBjAr{mathts) beaufschlagt

s - Aia _ MNapuod® . Aomw>54
.%%d_srUH%FstUerEstr 54 EzUsr 54 G
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Gemal § Afxbsler 34. BImSchV erstrecken sich die Larmkarten auf sdmtliche darin gelegene Haupt
8.200 Kfz/24h), sowigf soalstige Strallen, soweit sie erheblichen Umgebungslarm hervorrufen. Sonstige
Stral3en sein, die zwar eine Verkehrsbelastung von weniger als 8.200 Kfz/24h haben, aber aufgrund
(Pflaster) oder aufgrund de$ Veddesi ) '£ZifE —!E ' o# ' "Zi'—Z"E® ' <SiZ8 i
Ben mit einer Verkehrsbelastung > 8.200 Kfz/24h.

Bei der Ausarbeitung von Larmkarten fur den Stral3enverkehr ist die Berechnungsmethode fiir den Ul

dennahenellen (nzuwenden:

- Die Gesamtschallemission aller Fahrzeuge wird durch Kombination von vier Fahrzeugklasse
Kraftfahumge (z.B. Pkw, SUV), mittelschwere Fahrzeuge (z.B. Lieferwagen, Busse, Wohnmobile

(z.B. Busse mit drei oder mehr Achsen, groRe Lkw) und zweiradrige Kraftfahrzeuge (z.B. Mope

- Einflisse der Straenoberflacheeipm&emaaensKreuzungen, von Kreisverkehren wurden entspr
der Bdurch Zader Abschlage berticksichtigt.

- Die Berechnung ist fitr@liesattiinder mit den Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz vorzunehme

- Die Darstellung des Verkehrsflusses erfolgt durch eine Quelllinie, wobei die Quelllinie bei Str
tungsfahrbahnen i.d.R. in der Mitte der beiden Sp@eimmehdstiiergennr&trallen wird eine Quellli-

nie je Fahrbahn in der &uf3eren Fahrspur modelliert.

Fur die Ermittlung von Larmbelasteten Flachen, Bewohnern, Wohnungen, Schulen und Krankenhause
methode zur Ermittlung der Belasmihnimgjebtmg@@ herangezoban Betroffenheitsstatistik be-

legt, wie viele Bewohner durch StralRenverkehrslarm bettstey demdBEtioffémikgiten werden sogenannte
Gebaudelarmkarten Riesteditroffenen Einwohneranteile werden in vordefinierte Pegelklassen summier

Anzahl der Betroffenen auf die ndchste Hutiarebstelieder B4 Aler 34. Blr@hv

- Fur die Ermittlung der Immissionsorte eines Gebaudes werden auf einer Hoéhe von 4 m uber ¢
Gebaudef@asd@Berechnungspunkte 0,1 m vor den Rasbad€assadagtin regelmalige Abschnitte
unterteilt werden, deren Lange nicht mehr &5’ Sm-betrigts —Z ~“ @328 287 jeZ728 S§ o7

Fassade nicht beriicksichtigt.
- Die Festlegung der Immissionsorte adogipéaeSdhallausbreitungsberechnungsprogramm.

- Die Berechnungspunkte eines Geb&udes werden in eine untere und eine obere Halfte, basierer

aller fur das Gebéaude berechokpey& endfgeteilt. Auf die Berechnungspunkte in der oberen Ha
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Datensatzes ist die Anzahl der Bewohner gleichm&Rig zu verteilen. In der unteren Halfte werds

punkten keine Bewohner zugewiesen.

Folgende Abbildung zeigt emviBdigeel Abstanden die Immissionsorte gesetzt werden.

Abbilduly GrundlagéBeispiel fur Empfangsorte um ein Ge@.:de nach BEB

Abbildudg Grundlag&Beispiel Zuordnung Bewohner zu H&8sadenpegeln

3.3Ablauf der Larmaktionsplanung

Es existieren keine detaillierten Vorschriften zum verfahrensmafidjenwéibbauizuachirdektibAspla-
nur@c’jnnen zur Orientierung grundsétzlich die etablierten Verfahrensschritte der Bauleitplanung her

Uber die Ausgestaltung des Verfahrens ist im Einzelfall zu entscheiden, da unterschiedliche Larmbela
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Struktur daiédt@emeinden, die ortlichen Rahmenbedingungen und die PlStéadip@tmicindemin den

sehr unterschiedlich sind. Ein unverhaltnismafig hoher Aufwand sollte vermieden werden.

Abbildurig GrundlagéschematischeAbksRf, Empfehlund &hch

3.4Beteiligungen

3.4.0ffentlichkeitsbeteiligungen

Bedeutsam ist die gesetzlich veigésthatbemnnd Beteiligung der Offentlichkeit. Insbesondere Betroffene
Moglichkeit erhalten, Gber die Planung informiert zu werden und aktiv an Losungen bzw. Ideenentwicl

derung mitzuwirken. Die Ergebnisse der iMitbarkusitismsplan zu beriicksichtigen.

Eine klassische Vorgehensweise bei der Larmminderungsplanung ist nur bedingt wirksam, wenn sie
planerischen, landschaftsplanerischen und verkehrsplanerischen Aspektememdesgiziwnkdu\Weiterhin
elle Larmminderungsmafinahmen an einem Larmschwerpunkt negative Bek\eddraffglteysver-Schleich
kehre, auf andere Gebiete und Bereiche verursacht werden. Die Larmaktionsplanung bietet hierbei di

UMZ“8Z ZeeZ—n""Z 18« TIEST"Z8e {2547 SuZiEIE'1E 1 Z2i"6' —"E'Z5
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und inhaltlich sinnvoll beriicksichtigt. Denn sie wird einerseits alle funf Jahre aktualidfemiund bietet die
torings vangesetzten Malihahmen und anderseits ist sie von einer intensiven Blrgerinformation und B

begleiten.

Der Offentlichkeit ist nac#hmmeli@ierbei zumindest ein Rederecht bei den Beratungen des Larmakti
in gemeindlichen Gremien einzuraumen, um den Aoy ddysaiged Iﬂ@hﬁ@enﬂgen. In der Regel
ist eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmacbang erforderlict
ringen Larmbelastungen konnen in Einzelféllen @emmwenmmmmenrmam@onte
beachtet werden:
- Offentlichkeitsbeteiligung Phase 1:
0 Unterrichtung der Bevolkedim@kigedrnisse der Larmkartierung.
0 Unterrichtung Uber die Erforderlichkeit der Platidneigigifumg bzw.
0 Unterrichtung Uber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung.
o ggf. Unterrichtung tber den zu tberprifenden Larmaktionsplan der letzten Rund
o ggf. Unterrichtung tber erste verschiedene Vorschlage zur Larmminderung und die vsl.
o Ermdglichung, dass Birger eigene Vorschlage einbringen bzw. aktiv und effektiv mitwir

- Offentlichkeitsbeteiligung Phase 2:

0 Nach ortsubliBekanntmachung destivdiFes und Auslegung der Dokumente, wird Gelegt
heit zur Stellungnahme gegeben. Die Fristen sollten den in anderen Verfahren tblichel

chen werden (vier Wochen Auslegung und zwei weitere Wochen AuRerungsfrist).

o FriggemaR eingegangene Stellungnahmen werden von der zustandigen Behdrde bei d

Uber die Annahme des Larmaktionsplanes bertcksichtigt.

Elektronische Beteiligungsviedelnipat{&n) bieten nachidwvdi@]n Vergleich zu den klassischen Ver-
fahren erweiterte Moglichkeiten. Sie haben den Vorteil, dass man in relativ kurzer Zeit und mit geringe
viele Binigaen und Birger einbinden und damit eine hohe Beteiligungsqualitat erzielen kann. Zudem

Verfahren die zustandige Behdrde bei der Auswertung der elektronisch vorliegenden Vorschlage untel
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3.4.Z76Beteiligung

Nach den-l:lmwie@sollten die Behorden, deren Aufgabenbereich durch die Planung tangiert wird, fri
Verfahren eingebunden werden. InsbebérmifemeinaleherBaustandigkeit die Umsetzung von Mal3hahmen
8 47d Absatz 6i. V. m. § 47 Abs@l&@tm&eh@i einer stréiemaditkenen Anordnung, sind friihzeitig

einzubinden. Hierbei sind die Stral3enverkehrsbehtérden gehalten, ihre Expertise im Rahmen ihrer Bet

lungsverfahren einzubringen.

Maflinahmen, die im Entwurf des Plans vorgesehadesinﬂimmlﬂ@]mbedingt, spatestens vor der
Phase 2 der Offentlichkeitsbeteiligung mit der fachlich zustandigearBeindste dibdéstitivhkeeeier

Umsetzung der genannten MalRnahmen festzustellen, bevor diese endgdiltig in den Plan aufgenomme

Zum LAEntwurf soll formell die Stellungnahme der beteiligten Behdrden und Tréger 6ffentlicher Belan

(Phase 2). Die Stellungnahmen sind in die Abwéagung einzustellen.

3.4.Beteiligung politischer Gremien

Gemal § 47d E: anf>dgtadi@emeinaeter die nach Landesrecht zustandigen Behorden verpflichtet, L
tionsplane aufzustellen. Sowohl die Aufstellung als auch die Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen

von Haushaltsmitteln, so dass eine friihzeitige Infarntppolitisctdticdien notwendig ist.

Im Unterschied etwa zum Bebauungsplan, der gemaR § 10 Absatz 1 BauGB als Satzung zu beschli
vergleichbaren gesetzlichen Regelung fir Larmaktionsplane. Mangels eordnekemaigehtgéseatzlich an
lichkeit sind Larmaktionsplane deshalb weder als Satzung noch als Rechtsverordnung zu beschlieRen
aktionsplane als Verwaltungsvorschrift &hnelnd angesehen. Aufgrund ihrer norméhnlioteen Wirkung las

besondere mit Flachennutzungsplénen vergleichen.

3.5vergleich aktueller Ergebnisse mit den Ergebnissen der 3. Runde von 2017

Im Rahmen der Larmkartierung 2022 wurde eine Neuberechnung aller Larmkarten erforderlich, da sei
dieinde) Z-S383a"SE'!8"' 7 ZiZE’'$'8'£°Z2ieS'{Z8 o | o288 ~'ZEE—"
"i"=Sje“zZil§" enam?m Bereéhiungsverfahren verpflichtend anzuwenden sind. Diese |6sten

in Deutschland verwendeten vorlaufigen Berechnungsmethoden fir den Umgebungslarm ab.
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Hinsichtlich der Entwicklung der Larmbetroffenheiten gegentber tleg&itet drumdeengdidatker zu
beachten, dass aufgrund der neu eingefuihrten Berechnungsmethoden eine unmittelbare Vergleichbar
der vorherigen Kartierungsrunden ist in der Regel nicht gegeben ist. Die ha#dnBuisdetglei@mhkartierun
daher einemigiten Ersterhebung.

In den IHAinweisen zur Larmk@)\mﬂgen fur ein Testgebiet Vergleichdeergthffengerkehrslarm-

belastung der bisherir aktuelleﬁmﬁ:hgeﬁ]hrt. Tendenziell wurde festgestellt:

- Im Einwigdeich von Autobahnen wird mit Anwe@ﬂilgeddaelﬁlim hdhere Larmbelastung ausge-
wiesen. Uber fast alle Pegelklassen vé&igaiRedesieindentsophadBBander erheblich, ab-
héngig von der konkreten Verkehrszusammensetzung bis hin zu einer Verdopplung. Sofern si
hend ungehindert ausbreiten kann, ist bei den nachrangigen Stral&éneeik eélgntiBlecudtfekt mit

der verlarmten Flachen zu beobachten.

- Fur den innerdrtlichen Bereich mit komplexer Bebauung und Abschirmung kann eine pauschal
troffen werden. Die konkreten Unterschiede hangen zwischmtlﬁi@mdeNBUS
ganz individuelle@tvVSituation ab. Hier kumulieren sich Unterschiede bei den Eingangsdaten ()
sammensetzung, Strallenbelag u.v.m.) mit Effekten bei der Schallausbreitung. Gerade bei en
ringer Distanz zur Quelle ist, u.a. aufgrund dehaggfalsvidsfdakreflexionen (Drefl), in den ho-
hen Pegelklassen eine Abnahme der Belastung festzustellen, wahrend im direkten Einwirkber
und Kreisverkehren aufgrund des neu eingefuhrten Zuschlags die Beladtihgrdiegenmaximal 3

kann.

- Auch ohne die erheblichen Anderungen aufg@ubdmmgdml?o Verfahren zur Ermittlung der
Belastetenristligjemeingultiger Vergleich der Larmk %bmhat@uﬁt maglich.

3.6Weitere Larmquellen aul3er Hauptverkehrsstral3en

Neben dem StraRenveriiehksdinptverkehrssixatienen oftmals Larmbelastsongstighith&igbie-

nenverkehlugverkehr sowie durch gewerbliche, industrielle, sportliche und freizeitliche Anlagen. Die Al
karten und Larmaktionsplanen der unterschiedlichen Verkehrstrager erfolgt isoliert und separat vonein.
etwaige sichdgmnde Larmeinwirkungsbereiche auch nicht energetisch addiert. Aus den zu ermittelndel
werden ebenfalls keine Schnittmengen gebildet, was in Einzelfallen zu einer Doppelerfassung von Lar

kann.
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3.6.8chienenverkehdstabmutschen Bahn

Die bundesweite Larmkartierung der Schienenwege und der zu erstellende Larmaktionsplan der Deut

innerhalb und aufRerhalb von Ballungsrdumen der ZustaiigkiesaieseSisEBAghn

Die von den in deg&adllumen befindlichen Gleisanlagen der Deutschen Bahn ausgehenden Gerausche
nen im nachstehenden Karteihiﬁgstétq@l.eisenuahrrdesarrtahzgezeigt wardksind in Arfage
enthalten

Der bundesweite Larmaktionsplan des EBA umfasst die Haupteisenbahnstrecken und beschrénkt sic
Larmschutz an der Bahnanlage (z. B. LarmsaisitydémoefcBalomriermungen, Schienenschmiereinrich-
tungen) sowie den passiven Larmschutz (insbesondere Einbau von Schallschutzfenstern und Liftung:
gehende mdgliche Malinahmen im Rahmen der Bauleitplanungudogee d@elfietmessichgagegen nicht
Bestandteil des Larmaktionsplans des EBA. Bestehende Larmkonflikte, die nicht innzwARides EBA ang
nicht angemessenen mit MaRnahmen in Bundeshoheit bediathgéhveeide R kb nmesmakiiobapla-

nen der nach Landesrecht zustandigen Behorden zu behandeln. In derartigen Fallen bleibt somit die \
fenden Stadte und Gemeinden zu einer weitergehenden Larmaktionsplanung bestehen. Gleiches gilt

gungn zu ruhigen Gebieten.

Es erfolgt keine Detailbetrachtung des Bahnlarms der Deutschen bahn im vorliegenden Fall. Durch die
laufen die Bahnstrecken 6343, 6344, 6403, 6132, 6345, 6053, 6403, 6340 ursttidtSeteietfahrstrecke !

Verzeichnis der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Larmsanierungsbereiche der Deutsch

(Gesamtkonzept Larmsgmipsuigermsanierung.deutschebahn.corrjesaartkop@@@R. himit

Anlage 1). D.h. es wurden bzw. werden Larmschutzmaflinahmen seitens der Deutschen Bahn gepruft.

Im Rahmen der Larmsanierung sind zudem ggf. passive Mal3nahmen forderfahig. Zu den passiven |

Einbau von SchallschutzfedAgfeemo&es zu 75 Prozent der Kosten fur den Einbau der Fenster bzw. LU

Ubernommen werdeffeBetAnwohner kdnnen Uber den folgenden Link dittps:/Aatagspraken:

runq.deutschebahn.com/%ntrag.htmI
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3.6.Fluglartmformativ)

Der internationale Verkehrsflugitaéfelelespzeichnet ein jahrliches Verkehrsaufkommen von mehr als 5C
<Z37''8'7Z8 >""a ) Z237'18'# 2a“je o7 nSjo eeZj *"Z S§e'8" «ZTZ“E’S.
o—1"SeZ3%# ‘BBIm ‘1512 Ht. Qa keine abweichenden Zustandigkeiten festgelegt worden sind, bes
satzlich fur alle in der Umgebung des Flughafens Leipzig/Hall& befaidtemeti Stéelteflictdung fur ihr
jeweiliges Gebiet einen Larmaktionsplan aufzuSstdlihlidgedaaebgesehen vom Ballungsraum Halle, B
Lauchstadt, Braunsbedra, Kabelsketal, Landsberg, Leuna, Merseburg, Schkikpeis SzhB&oesshenthal (
im Einwirkungsbereich des GroR3flughafens Leipzig/Haldtelike® ejadannserd Stereits aufgrund der in
ihren Territorien befindlichen Haupleerke isd@ndaktionsplanung verpflichtet, sodassalief-ug|

heit in keinem dideallginigerdesk eine Planerstellungspflicht ist. Das zentrale Instrument zur Erwirkur
verbesserterahisghutz stellt die Mitarbeit ifrrdkoflionggsion 32t LuftVG dar. Die Stadt Halle (Saale),
der Saalekreis sabe Haraus die Gemeinden Schkopau und Kabelsketal sind Mitglieder der Fluglarmk
GroRflughafens Leipzig/Halle und kénnen tiber dieses Gremium laufend VorscBadie Zimdduglarmminc
rung einzelner Fakestr, Einflhrung bzw. Ausgestaltung von larmabhangigen Landeentgelten, um den Ei
Flugzeugen zu férdern u.a.) einbringen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung verbleiben den fluglarmt
ansonsten nur eingeschranktenBigichiaien (z.B. vorausschauende Stadtentwicklung mit dem Ziel ein w
anrucken der Wohnbebauung an den Grof3flughafen zu vermeiden). Im Zuge der 3. Runde der Larm

vom Séchsisches Landesamt fiir Umwelt, LandWirfschafit yNM2Gi#atén dakoy Fluglhrm ZiS\£'7Z

geben, der sowohl die die bereits umgesetzten Larmminderungsmafinahmen am GrofZflughafen Leipzi

Anregungen fur weitere MalRnahmen mit Larmminderungspotential beinhaltet.

3.6.8ewerbelarm sowien8deneizeigatdarm

Im Hinblick auf die von gewerblichen Einrichtungen wasviadusirigemitgeizeitaniagarsachten

Gerauscheinwirkungen ist anzumerken, das@]tddﬂrsmmﬁmlarmschutzvei;mwga der
Freizeitlarmricereits anspruchsvolle nationale Rexzhtsiratheugung und Bewaltigung von Larmkon-

flikten zur AnwendungrkBeirainem ordnungsgemaéaien Vollzug der Bestolemamizsgiededtdeiren

im Rahmen der Larmaktionsplanung zu |6seddeskamdlikteclawmich in den Ergebnissen der Larmkartier

202214[8), wonach bezuglich-Geustbelarm keine besonderen Betrifestheiteten (vgl. Abbildung

1). Auf eine Detailbetrachtung-ieduSeig&iba wird daher verzichtet.
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Die nationalen Rechtsvorschriftenridr Sthe@semverkehrswege (hi@]&%ﬁ&hﬁ@mmfassen
hingegen lediglich Regelungen flir neue umtbrtesaritichrgeage, sodass die Larmaktionsplanung vor all

Instrument zur Bewaéltigung von Larmkonflikten an Verkehrswegen im langjahrigen Bestand darstellt.

3.7Zielwerte

Gemal § atxbsler 34. Blr@h%teht eine Kartierungspflicht fur sonstige Larmquellen im Sinne dieser
innerhalb von Ballungsraumen, soweit diese erheblichen Umgebungslarm hervamyfder Bibeblich ist U

in § 4 Adizd der 34. BIn{S8p¥nannten Werte (iberschigitgh, B5hdB(A) ugddc }x « > 2 ) j'Z<¢—"

(zeZloZo *s «*2£27 |£57728'88 )iZ—2"S5u# | EmSEIEle ~o 7]

zusetzen.

Sowohl didUstgiebungslarmri @ple auch das Blunn‘é&ionsschuiben keine verbindlichen
Grenzind Zielwerte vor. Vielmehr sind dafir die zustandigen Behdrden in den Bundeslandern und G
Festlegungen zu treffen. Folgertdderkbalte Zielwerte in Abhangigkeit vom Schutzziel und Empfehlunge

men.

In Abhangigkeit von der Larmart und vom konkreten Anwendungsfall existieren dartiber hinaus in Deu
liche Immissionsgranzssionsricit OrientieruagewDiese Werte sind jedoch nicht mit den nach Umgebu
larmrichtlinie heranzuziehenden Lgimddjz@etgleichbar, da sie auf anderen Ermittlungsverfahren bert

In Abbildung 4 sind alle relevgriRch@rd@rientierungsufgaéiart.

- Zum Beispiel existieren fur den Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen baugebietsbezogene
nach der Verkehrslérmschutzverordnunrﬁiessdlguagen fur Wohngebiete 59/49 dB(A)
Tag/Nacht. Nach der 16. BImSchV besteht beim Neubau von Stralen bei Uberschreitung de
bzw. beim baulichen Eingriff bei Uberschreitung der dhetéximefingasémbipruch auf Schall-

schutzmaflinahmen.

- Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Straf3en @en OreeYitiGrneBonys 7
zogen. Bei Uberschreitung der dort festgelegten, gebietsabhangigen Grenzwerte kommt ggf. «
Anspriichen aus dem Grundrechtschutz in Betracht. Bei der LArmsanierung handelt es sich urnr

tung des Bundes, soctiesw/éisie der Begriff Auslosewert anstatt Immissionsgrenzwert verwende
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- Eine Orientierungshilfe zur Entscheidung bzgl. stral3enverkehrsrechtlicher Manahmen biete
Richtlinie”l@] Bei Uberschreitung des Beurteilungsﬁ@ﬂmnafoltgﬁlhdien Riehtarethe-
stehenden StralRen-(Bisaldseisind Gemeindestral3en) kommen stral3enverkehrsrechtliche Mal3r
wie Verkehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrs
Wie hoch die Verkehrslarrgregidesolh ist nicht festgelegt. Es sollten jeti®@k) miediegézas 3
Verkehrslarmpegel erreicht werden. Neue Larmbeeintrachtigungen bzw. Verkehrslarmerhdhun
sind allerdings zu vermeiden. Eine unmittelbareliédppfiatiftinrgrigg von Malinahmen entsteht bei

Uberschreitung der Richtwerte fiir den entsprechenden Baulasttrager jedoch nicht.
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Abbilduy GrundlagBdbersicht GydRizhtind Orientierungswerte

TabelteGrundlagériterien/Zielwerte fur Schutzanforderungen
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L
Umwelthandlungsziel Quelle | Zeitraum | Lpen Liight
Vermeidung gesundheitliche Beeintrachtigui|[9] kurzfristig | 65 dB(A) | 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen [9] mittelfristig 55 dB(A) | 45 dB(A)
Vermeidung Belastigungen [9] langfristig | 50 dB(A) | 40 dB(A)
WHa&Empfehlung [40 langfristig | 53 dB(A) | 45 dB(A)

3.8Analyse gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen

Bestandteile der Larmkarten sind neben den Angaben zu larmbelasteten Menschen, Wohnungen, Sc
sern auch die geschétzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Bel&stigungen. Entspre:

mer 9 der 34. B %thnd zusammen mit den Larmkarten tabellarische Angaben zu veréffentlichen tber

- die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten,
- die gehatzte Zahl der Féalle starker Belastigung und

- die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung.

Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anithgddegsﬂﬂﬂmric@auf der Basis der dort enthalte-
nen Expositivirtkund®eziehungen getrennt fir jede LaDmegeddenetungen basieren auf epidemiologisch

Q:o"Zé '“Z .uZ W~ S1~Z§ .zl ) 2“0—“§“2§ . | ~|Z(:§i£_’i~ . | .u‘

Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angabdiériiissldstegesdiatrte Zahl (
schen in den jeweiligsophalBandern nach § 4, Absatz 4, Nummer B@GMBM@CEW die Er-

mittlung der geschatzten Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten ist fur die vierte Runde der Larr
onsplanung eine Inzidenzrate von 540 je 100 000 Einwohnenden (und Jahr) zugrundeder legen. Diese
Larmaktionsplanung fir die Bewertung der Larmsituation, sowie der Beschreibung von Problemen unc
o778 “nlSu“we§Z8 «<Z86u“'‘n “Z «“7878% +S7) 7 S<fnjS-uz78 S'—
£ Z o™ Z Swird digjéweilige LarmsitusSiani@redeinde fiir die Offentlichkeit und die Politik besser verstar

und kann zu einem gemeinsamen Verstandnis tiber LArmminderungsmal3nahmen beitragen.
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3.9(3und|agend$1@mnkartieﬁg

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der Larodmatiierokgrierggimde gelegten Daten

Es wurden die Hauptverkehrsstraf3en, welche einen DTV von 8.200 Fahrzeugen je Tag aufw
NebenstralRen mit einem DTV von groRer 1.000 Fahrzeugenrgb@leg lagtieryitiDisidledwsh

dem Verkehrsmodell der Stadt Halle (Saale) fir das Bezugsjahr 2020. Die Verteilung auf die F
telschwere Fahrzeuge) und 3 (Schwere Fahrzeuge) erfolgte auf Grundlage des Gesamtschwe
sichtigng LAflinweise zur Larmkartierung in der Fassung vom 24.08.2020. Die Fahrzeugklasse

Kraftfahrzeuge) wurden nicht beriicksichtigt.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt innerorts 50 km/h und aufRerorts 100 km/h. vorha
kétsbegrenzungen wurden von der unteren Verkehrsbehtrde abgefragt und in das Schalltech

griert.

Informationen zu Schulen und Krankenhauser wurden als Polygone aus dem ATKIS der Lanc

das Landesamt fur Umweltschithaa@hsen am tbergeben.

Vom Landesamt fiir Vermessung und Geoinfomhedtiov@actSED) wurden ein digitales Gelande

modell in einer Auflésung von 1 m x 1 m und digitale Flurgrundkarten zur Verfigung gestellt.

Aufgrund der grof3en Datenmeny@lradhl an Hohenpunkten, die keine relevante Information bei
wurde das DGM vereinfacht. Dabei wurden bei einem maximalen Punktabstand von 80 m bei ¢
zwischen Nachbarpunkten von 0,5 m Hohenpunkte entfed#.vaubdesd\étsaaemuBereichen

die Anzahl der H6henpunkte erheblich reduziert, ohne dabei einen Verlust an Héheninformatic
mussen. Im DGM abgebildete Hindernisse, wie z.B. Waélle, Einschnitte, Dammlagen, sind in c
Gelaednodell weiterhin enthalten. Das so resultierende Hohenmodell wurde durch Hohenbere

Schritten und duréingBhten des Berechnungsmodells auf Plausibilitéat gepruift.

Durch das Landesamt fur UmweltséimitalSaohden Gebaudéddidre(mngaben und Angaben
zur Anzahl der Bewohner) zur Verfligung gestelRatiba saizoddes Exdehbahnbundesamtes basierel
Zusatzlich wurden von den Gemeinden und Stadten zugearbeitete Einwohnerzahlen durch das

weltschutztSeAnhalt in den Gebaudedatensatz eingearbeitet. Der Gebaudedatensatz wurde
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nungsmodell importiert. Beim Import wurde unterschieden zwischen der Gebaudeart (Wohner
haus, Sonstige); tHalipiebengebauden. Als RefteliafismigHindernissen wurde fir alle Wohnge-

b&aude Drefl = 1 dB und fur alle anderen Geb&aude (Schulen, Krankenh&user, Sonstige) Drefl =

- Aufgrund fehlender Angaben zu Larmschutzwénden, Geschwindigkeiten w@itErallenbelagen,
hebungen im Zeitraum zwischen dem 20.04. und 06.05.2022 durchgefuhrt. Wélegend der Befal
zu kartieren8aal3drschnitteittels der Softwar€gaticle von &Rfefahren un@nanit den
notwendigen Informationeertigéedisn. Anschlie3end erfolgte eine Nachdigitalisierung der ermitt
ten mit Abgleich von Information8treda@peensatzen (OSM) und Luftbildvergleichen. So konr
eine detaillierte digitale Grundlage generiert werdeamhanidaeStraRdadamtes flir Umweltschutz
Sachsanhalt mit den fehlenden Angaben (Geschwindigkeiten und StralRenbeldgen) zu aktualis
sibilisierung durch das Landesamt fir Umwdtdthltitz Bdehdieraufbereitete StraRendatenbank it
das Rechenmodell implementiert. Eine Grundlagendatei zu den LarmAachal: amverken in Sac
nicht zur Verfigung gestellt werden. Daher wQOréderméleudgenvalte Larmschutzbauwerke an den
relevanten HauptverkehrsstraBesmmaaralgen erfolgte eine Fotodokumentation und das Ausn
der Hohe der Larmschutzwande mit Maf3band und Entfernungslaser. Somit karn eine Hohent
0,5m erreicht werden. Die Absorptionseigenschaften wurden kongerdiztbe Abvgasehiégnesodass
bzw. nur in Ausnahmefallen hochabsorbierende Wéande angesetzt wurden. Zusatzlich wurden
mischten Materialien bestehen (z.B. Glas und absorbierendes Material) mit der Eigenschaft de

gunstigeren Nigdrelegt.
- Das StraRennetz wurde vom Landesamt fur UnimélsdtliLAd)paahdéarfiigung gestellt.

- Bei einigen Stral3en lagen ausschlief3lich der DTV und die Schwerverkehrsanteile vor, aber kei
bereiche Day, Evening.Urid Mighe StralRen wurden aus den vorliegenden Daten fir die Stral3en
bahn, Bundesl Landesstra3en Mittelwerte gebildet. Diese Mittelwerte wurden herangezogen, ur

Strafl3en die Aufteilung in die drei Zeitbereichéeduntbreflihremdd Fahrzeugklas@‘u nach BUB

erfolgte nach Tabelle-BIidarﬁ]

- Informationen zu FaBesahaffenheiten bzw. StralRendeckschichten wade amdesa®atensatz
fur Umweltschutz nicht enthalten -@eBefiryogen konnte keinaidablernfédrschatzung der
StralRenbelage durchgefiuhrt werden. Bei StralRen mit Kopfsteinpflaster, wurde dies entspreche
im Modell bertcksichtigt. Nach Abstimmungen mit dem LandesamiAnhblinweaitkerhidlz Sachsen

gende StralRerigpdan schalltechnischen Berechnungen angesetzt:
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0 Autobahnen: Splittmastixasphalt SMA 8 und SMA-3BatH ZTWdApealmpfung mit
Abstreumaterial der Lieferk@msmgcht3Tabedl& dile 3 der Anla BUB

o0 Bunded.andasd Gemeindestralen: Nationale Referenz (nicht geriffelter Gussasphalt)

Tabelle3AZeile 1 der Anla BUB

o Gemeindestral3en: Nationale Referenz (s&éplgaifsieic@ur abelle A3 Zeile 1 der An-
lage 4 BUB und sonstiges Pflaster mit b > 5@moded&opfs@dpflaster (entspricht
Tabelle3AZeile 13 der Anla@él BUB

Um eine korrekte Emissionslinie im Berechnungsmottefizrcienadteme Zuordnung der Regel-
querschnitte in Abstimmung mit dem Landesamt fir U#mbeltsclmth@=fchserr-ir die Auto-
bahnen wurde der tatsachliche Regelquerschnitt der Autobahnen vom Landésdmattfiir Umweltsc
zugarbeitet und dem Berechnungsmodell zugeordnéamBiasidrcRumeiagestrallen wurde der
Regelquerschnitt anhanddeufR3sESis ded/bitds bestimmt.

- Geschwindigkeiten der einzelnen StraRenabschnitte wurden nibathammedagualrgedtdir
voiOriBefahrungen die vorgefundenen Geschwindigkeiten mit den dazugehoérigen Stra3enabs
dokumentiert und nachdigitalisiert. AnschlieRend wurde dieser Datensatz mit dem StraRenda
raumliche Abé& verschnitten. Die daraus gewonnenen Erkenntnisse wurden anschlieRend mi
keitsinformationen aus OSM plausibilisiert. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen gibt es keine
onen. Daher wurde autiDate@s#® zuriickgetritienationen zu Kreisverkehren wurden ebenfalls ¢
den Odbaten abgeleitet und mit Luftbildaufnahmen plausibilisiert. Im schalltechnischen Reche
die Kreisverkehre éd¢r&Bdidement modelliert und mit der Halfte dexhinéiciestge derlangren-

zenden StralRenabschnitte belegt.

- In der Stadt Halle (Saale) werden Schienenwege von Stralenbahnen im Sinne des § 4 des Pe
setzes betrieben. Im Rahmen der Modellierung wurden ausschliellicteMtleddigefahrzeuge

schaften bertcksichtigt:
o MGT6D mit sechs Achsen je Fahrzeug, ein Fahrzeug pro Zug,
0 MGTER mit sechs Achsen je Fahrzeug, zwei Fahrzeuge pro Zug.

Die Verkehrszahlen beruhen auf den Angaben deAtalésBatre berkelsalldabdeiiugs-
jahr 2020. Auf freier Strecke betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h.
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Die Datensatze zu den Larmschutzeinrichtungen wur@eteshiabrergbdetokamentiert und er-

mittelt. Unter Beriicksichtigung der Beschasigmiteivaled u@chden Ermittlungen zu den Angaber
der Absorptionseigenschaften erfolgte eine Einteilung in reflektierend (Reflexionsverlust O dB(A
flexionsverlust 4 dB(A)) und hochabsorbierend (Reflexionsverlust &d&iARek dasdo@irwalle wi
berlcksichtigt. Zudem erfolgte eine Plausibilitatsprifung der Larmschutzéinsatittergen anhand

in Verbindung mit Luftbildsichtungen.

Alle zur Verfiigung gestellten Briicken wurden in das Berechnungsmausitigeladeidemd durch !
Lage, Hohe und dem Verlauf von Larmquellen (dartiber und darunter) geprift und angepasst.

den bei Bricken Einbriiche in den Rasterlarmwerten festgestellt. Dieser Punkt ist bereits beke
durch die Gel@nt@aife und Briicken an diesen Stellen erklaren. Da auf 4 m Hohe gerechnet wiri
die Pegel 4 m uiber Briicke sondern 4 m tber Gelande dargestellt. Die Berechnungen sind abel

auf die Fassadenpegel hat dieser Pukkihgeine Ausw
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4.Analyse der LarmsjtBatiagsjahr 2022

4.JAnpassungen der Larmkartierungsdaten

Die Gelandel Gebaudedaten sowie die Stral’enverkehrszahlen der Larmkartierung wurden unverandel
baudedaten, vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzungen und Abschirmungen wurden soweit moglich

HoiSpoiBereichen asgepa

Seitens der unteren Verkehrsbehorde sind folgende Anderungen der zulassigen Hochstgeschwindigke

den:

- RichaiM/agn&tralRe: Strecken Tempo 30 km/h

- Neurogoczystral3e: Strecken Tempo 30 km/h

- Zechenhausstral3e: Zone Tempo 30 km/h

- Eigene Scholle: Zone Tempo 30 km/h

- Posthornweg: Strecken Tempo 10 km/h

- Parkweg: Verkehrsberuhigter Bereich

- Schwanenweg: Verkehrsberuhigter Bereich

- Ludwi@/ucherstrale: Strecke Tempo 30 km/h

- Wodrmlitzer StralBe zwischen Rannischer PlatzuStr&kestdinatai330 km/h

- Stadtgutweg;liMdgmas8iralle, Vor dem Hamstertor: Zone Tempo 30 km/h

- HeinrieBchiigtralRe/Kisidseb&tgalke: Zone Tempo 30 km/h

- WillyBrandbtralle zwischen Rannischer Platz 8trddkest@fden 30 km/h

- Alte Schmigde272) entfernt, es gilt inneroértliche Geschwindigkeit von 50 km/h
- Wallendorfer StralRe,/U£2{Fdrnt, es gilt innerdrtliche Geschwindigkeit von 50 km/h

- Europachaussee, von AuRere KassipaigiraReabisske/V2@7ent, VAR #4Streckenan-

gabe
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- Europachaussee, Hobergweg bis einschlie3lich Reidebii@entfencstxaB@ AStr2cken-

angabe
- Delitzscher Stral3e/Klingenthaler StralRe/Muhlstral3e:IStrecke Tempo 30 km/

Vor sensiblen Einrichtungen und Unfallh&ufungsstellen sind die folgenden Tempo 30 km/h Zonen umg

Abbildurify Analyselempo 30 km/h vor sensiblen Hindobtimig#hdaufungs steller

Weiterhin wurden 2024 eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h auf der |
schnitt zwischen Hobergweg und Knoten Reideburger LandstralRe (Unfallhaufungsstelle) sowie auf det

schnitt AuRere K&tsafe bis zur B6 realisiert.

In der VolkmannstrafRe und ndrdlich der Berliner Briicke wurden durch die Deutsche Bahn Larmschutz
Im Folgenden werden die Ergebnisse der Larmkartierung als Variante VO und dig Eleyelomisse unter B
tersuchten Larmminderungsmaf3nahmen als Variante V1 usw. bezeichnet.

4.2/orhandene MaRnahmen, Umsetzungsstand/Uberpriifung friiherer Larmaktionsplane

Die Uberpriufung des Larmaktionsplans der zuriickliegenden Runde sollte minﬁens folgende Punkie
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- Entwicklungen der Zahl larmbelasteter Menschen, Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und

fung der Wirksamkeit des Laanaktionsp

- Relevante Anderungen der Larmsituation (z. B. zusatzliche kartierte Stinteile, \Beekehrsstarke
schwindigkeitsregelungen, aktive LarmschutzmaRnahmen, andere Larmquellen, Anderungen c

fahrens durch CNEB8EO0S
- Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen,
- Analyse zum Stand der Umsetzung von MalRhahmen,
- Analyse der Situation im Hinblick auf weitergehende Mal3nahmen,
- Berucksichtigung planungsrechtlicher Festsetzungen inBarmiene8dplatzundpégezGebiete,

Uberprifung und Fortschreibung langfristiger Strategien.

Dartber hinaus sollten fir eine Optimierung der LaArmaktionsplanung nachstehende Punkte geprift ur

Mitwirkung der Offentlichkeit

Verwaltungsinterne wgksteitdeinterne Abstimmung (bspw. ausreichende Koordination und Ko

Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange und anderer Stellen

Zeitplanung
Im vorliegenden Fall wurde der Umsetzungsstand von Maflinahmen aus der letzten Runde der La&rma

fligung gestellt und ist in Anlage 3 enthalten.

Im vorliegendewirae kein konkreter Umsetzungsstand von MalRhahmen aus der letzten Runde der Lar
zur Verfiigung gestellt. Auf eine detaillierte Uberprifung von MaRnahmen und Umsetzungsstanden wi

pitel 3.5 verzichtet.

4.3Analysed LarRbtSpots

Folgende Abbildungen zeigen fir die Ergebnisse der LatrAkHigeBetgffembleitastatistiken (Verkehrs-
larnBtraRe und Schiddes " ["—@Se—“—o—-SjaZ3 ¢ | «SE 7 ''£"S’j zxzz S<Z*
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Ableitung der Wirksamkeit von Larmminderungsmafnahmen auf die Betroffenheitsstatistik erlauben.
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Neben dgrsolutzahlen an Betroffenen stellt die sog. Larmkennziffer eine KenngréBetmifdBeschreibung
heiten dar. Bei der Larmkennziffer (LKZ) handelt es sich um eine Kenngr63e zur Beschreibung von |
dem der MittelungspelgelAnizahl der betroffenen Einwohner nach dem folgenden Zusammenhang ermi

hohe Larmkennziffer tritt dann dort auf, wo hohe Einwohnerdichten und hohe Larmpegel zusammentre

LKZ = (Pegefenzpegel) x Anzahl Betroffene

Fur de@renzpegel bzw. Zielwert werdejp\eHé&SVEBIA ) ung~ 58B(A) angewendet. Die diesbezugliche
Auswertunfjiistien StralRenvierkelage 5 dedolgendabbildungen enthalten und zeigt, dass hohe und groéf3e
zusammenhangende Betraffébheitetiberemtiegen, so dass im Folgenden Larmminderungsmafnahme
besondere fiirBkesiehetersuchirdennder Anlagsirizfudem Rasteflikarten mit Uberschreitungen der
Grenzpegel bzw. Zielwgre6®dB(A) WadgL58B(A) enthalten.
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Abbilduid Analyse 2B822rrHotSpotSHalle Neustadt

Eijgene Darstellung mit Geschéftsbectiahdgtadidmmielt, Fachbereich Stddtebau und Bauordnung, Abteilung Stadtvermessur
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Abbilduig Analyse 2B822rpHotSpotSHalle sudliche Innenstadt

Eigene Darstellung mit Geschéftsbereich Stadfenttiakhbareioll Stadtelbau und Bauordnung, Abteilung Stadtvermessung.
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Abbildunig Analyse 2B822rnHotSpotSHalle Stadtbezirk Ost
Eijgene Darstellung mit Geschéftsbereich Stadtentwicklung StihtéhaelinBasaberdiamg, Abteilung Stadtvermessung.
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Abbilduig Analyse 2822rpHotSpotSHalle Stadtbezirk Nord
Ejgene Darstellung mit Geschéftsbereich Stadtentwickiung und Umwelt, FathiyeyeftiSilbioeSamatvenrBasgung.
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5.Lamminderungsmalnahmen

In der Malnahmenplanung sollen die erkennbaren Larmkonflikte hinsichtlich ihrer schalltechnischen R
dere der Auswirkungen auf die betroffenen Anwohner, priorisiert werden. RigHtrigp@iariemy kann anhar
entworfen andchlieRend unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung weitere
Darauf aufbawendetonkrete Mal3nahmen erarbeitet und bei bereits geplanten Mal3nahmen deren Wirk

schatzt bzw. Uberprift.

5.1Strategier LArmminderung

Vorrangiges Ziel der Larmminderungsmaflinahmen ist es den Larm bereits am Emissionsort zu verring
Ist dies nicht grundséatzlich méglich bzw. wurden diese MalBhahmen bereits ausgeschopft, sollte eine
der Larmquelle untersucht werden. Erst nach Ausschépfen dieser Malinahmen sollten La&rmminderur
(sog. passive MaRmaldagaht gezogen werden. DievBnidisidamghmmissiorgoeruht auf dem

Grundprinzip des Umweltrechtes. MaRnahmen auf der Immissionsseite filhren nur punktuell zu Verbes

serung der Verkehrslarmpegel am Fenster durch neue Schallschutzfenster), schaffen aber keine grof3
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Abbildurth  LarmminderungsmaRribimeesiaiit Anlehnur] 944[142
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meiden, Verlagern, Verlangsamen, Verstetigen. Minderungen an der Larmqueilecsdaidiakver bauliche
Schallschutz komplettieren den Bereich der LArmminderungsmafiunatenermrrkeidspiaiuegsthe Mal3-
nahmen mit Entlastungswirkungen und deren raumlichen und zeitlichen Wirkung informativ dargestell
dasselMinderungswirkung von einzelnen Mal3nahmen oftmals gerade noch im3rdBfAEhetiaren Bereic

Daher fiihrt vielmehr die Kombination unterschiedlicher MaRnahmen zu einer wesentlichen Verbessert

Aus Sicht des TragtralREnbaulast der Stadt Halle (Saale) handelt es sich bei dem Austausch von Fat
der Regel um-mistédngfristige MalRnahmen, da diese Vorhaben entsprechenden Planungsvorlauf ben6

jeweilige Geeignetheit hin irnuBingetreenen Zeitpunkt geprift werden missen.

5.2Wirkung von MalRnahmen im Stral3enverkehr

Es existiert eine Ausarbeitung des Umweltbundesamtes zu Larmminderungseffekten von MalRnahmen
nun]Die Larmminderungseffekte sind in der folgenden Tabelle informativ zusammenfassend darg
basieren auf einem Verkehrsmix fir den Schwerveﬂ&hndatqméedm@] daraus resultie-

ren zum Teil unterschiedliche Wirkungen tags und nachts. Je nach Verkehrszusammensetzung kénne

effekte auch geringer oder hdher ausfallen.

Eine der haeiigsiirmminderungsmalRnahmen in Larmaktionspléanen ist die Reduzierung der zulassigen
e —Z"o "@8§ " 0 }x =73" Sle " O {x =73’ b8 dBetr@cher |asseh BaraSSE Z -
ergeben sich auch fir die \éehedhwseictierkehrsverstetigung ;@@mﬁﬂfsﬂmﬂich kénnen durch Ge-

schwindigkeitsreduzierweygtehisweisegeAufwahrelevante Pegelreduzierungen und Verringerung von

troffenheiten erreicht werden.

Je nach ortlicher Gegebenheit lasst sich durch eine entsprechende Strallenraumgestaltung (z.B. Red
Reduzierung der Fahrstreifenbreitgendadasamiedstreifen) der Larm an den angrenzenden Gebauder

ren. Die larmreduzierende Wirkung ergibt sich aus der Abstandvergré3erung zwischen Larmquelle (K
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(Wohngebaude), d.h. aus der Anderung der Geométiizeben Aatirtlemddieben der larmmindernden Wir
kung treten in der Regel auch weitere Effekte, z.B. eine Verlangsamung des Verkehrs ein. Dies kann eil

bewirken.

Der Einsatz von larmarmen Fahrbahnbeldgen ist eine hdufig mgéwaabﬁem@mwbei vielen
Fahrbahnoberflachen ein Potenzial besteht, wenn diese gegen larmarmere Hauvéersernralesgetauscht
rungswirkung kann ausgehend von einem Gussasphalt rund 2,5 dBMzettidgphaV cusjedengplitt

sind innerorts in der Regel nur geringe Minderungen maoglich. Empfehlenswert ist es, bei allen Sanie
und Nbauten eine larmarme Bauweise zum Standard zu machen. Der Austausch von Kopfsteinpflast
hohere Minderung bewirken, insbesondere auf Strecken mit Geschwindigkeiten oberhalb von 30 km/l

kénnen eine noch hohareleamgerzielen. Aufgrund ihrer Bauweise sind diese in der Regel innerorts nic

Zu bemerken ist, dass mit der Einfuh.@ dectiRii® larmmindernde Wirkung von Fahrbahnbelagen be

schwindigkeiten unter 60 km/h im nationalen Regelwerk aufgefihrt ist.

Maflnahmen zur Verkehrsleddesahriankung zielen darauf ab, die Verkelsmsminge Bel&iohen zu

reduzierand somit eine Larmminderung herbeizufiihren. Zu den Maflinahmen gehéren z.B. Verkehr:
Durcifahrverbote, verkehrsmengenabhéangige Lichtsignalanlagen oder Parkraumbewirtschaftungen.
Larmreduzierung bei Umsetzung der Wha@rahatsdchlich ausfallt, ist sehr unterschiedlich. Durch Mal3r
wie z.B. Griine Welle, Abbiegespuren, Kreisverkehre konnenntuBssardaigegiirdsgardusche die Pegel

um 1 bis 4 dB gesenkt werden.
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TabeleLarmminderungsmal3rdkiriemg verschiedener Mg¥glahmen
Maflnahme Erreichbare Pegelminde

Tag Nacht
AutobahBGeschwindigkeitssenkung 130 auf 120 km/h 0,4 dB 0,2dB
AutobahBizeschwindigkeitssenkung 130 auf 100 km/h -1,3dB 0,6 dB
Autobahstzeschwindigkeitssenkung 100 auf 80 km/h -1,9 dB -1,9 dB
BundékandessiGeschwindigkeitssenkung 100 auf 70 km/h -3,4dB
BundékandessiGeschwindigkeitssenkung 70 auf 60 km/h -1,8 dB
BundékandessitGeschwindigkeitsserdufrigDadn/h -3,5dB
BundékandessitGeschwindigkeitssenkung 60 auf 50 km/h -1,7dB
BundékandessiGeschwindigkeitssenkung 50 auf 40 km/h -1,3dB
BundékandessiGeschwindigkeitssenkung 50 auf 30 km/h 2,0 dB
Verringerung-adrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m 0,1dB
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen bis za1 dB
FahrbahnoberfB8kE\ 08 statt Gussasphalt, v = 50 km/h 2,4 dB
FahrbahnoberflasBel 1l statt Gussasphalt, v = 50 km/h -2,5dB
Fahrbahnoberfldba statt Gussasphalt, v = 50 km/h -2,3dB
FahrbahnoberflBgA® 08 statt Gussasphalt, v = 50 km/h -2,3dB
FahrbahnoberfB8KE 08 statt Gussasphalt, v = 70 km/h -2,1dB
Fahrbahnoberflasiel 1 statt Gussasphait/tv = 70 -2,3dB
FahrbahnoberfB8A® 08 statt Gussasphalt, v = 70 km/h -2,8dB
FahrbahnoberflasBell statt SMA 08, v = 50 km/h 0,1dB
FahrbahnoberfladDA statt SMA 08, v = 50 km/h +0,1 dB
FahrbahnoberflaigA® 08 statt SMA 0&mv/hF 50 +0,1 dB
Fahrbahnoberflas@el 1l statt SMA 08, v = 70 km/h 0,2 dB
Fahrbahnoberfla2A® 08 statt SMA 08, v = 70 km/h 0,7 dB
Verstetigung Verkehrsfluss bis z41 dB
Lkw _eitkonzepte bis z& dB
OPNBStarkung bis z41 dB
Parkraumbewirtschaftung bis za1 dB
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Y | 82 Z——Z7# <Z2" " O ex =73’ bis z1 dB

Y i 8§82 Z——7# <Z* " O {x -"3’ bis z4 dB

TabelleBauweisen: SMA 08aS@lgphalt 0/8; AC 11: Asphaltbeton 0/11; LOA: Larmtechnisch optimiert
(zugelassen bis 60 km/h); DAD: Dunne Asphaltdeckschichten in HeilR3einbawwetlsaalf X€vsiegelung
BEAStB 07/13

Die Wirkung einzelner MaRnahmen ist teilweise gering. Die Larmwirkungsforschung zeigt jedoch, das
zu ein&ntlastung der Betroffenheit bel@ﬁmkaumist es, mehrere MalRhahmen zu kombinieren, da eil
Maflinahmen mit einem BeitvaisvamgB Zu einer Gesamtmalinahme mit einer Wirkung von mehreren dE
niert werden kénnen. Grundsatzlich fiihrt eine Halbierung der Verkehrsmenge zu einer Pegelreduzier
derungen von ca. 1 dB(A) sind kaum wahrnekersrgend/Be@etB(A) sind deutlich wahrnehmbar. Eine

dopplung oder Halbierung des Lautheitseindruckes entspricht einer Pegeldnderung von 10 dB.

5.3Vorschlag von La&rmminderungsmalRnahmen

Nachfolgend wurden die Moglichkeiten der Larnemmitienuhgifidofipotsntersucht und die Auswir-
kungen auf die Larmbelastung und Betroffenheitsstatistik in did3abdédareidbarfageyestetithallschutz-

maflRnahmen untersucht:

- Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit filntdkse imételschwer
- Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir den Gesamtverkehr

- Optimierung der StralRendeckschichtkorrektur, i.d.R. Einsatz 5des DSH

dinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung

- Kombination aus Red. zul. Hochstgeschwindigkeit fir den Gesamtverkehr und Optimierung

schichtkorrektur
- Errichtung einer Larmschutzwand {HoiSpsitBaodingbogen)

Aufgrund der innerdrtlichen Situation ist die Umsetzung von aktiven baulichen Schallschutzm:
schutzwand bzw. Larmschutzwall) in weiteren Bereichen nicht sinnvoll, da durch zahlreiche
GrundstuckserschlieBunyprdemtlidauptverkehrsstralen ein durchgehender, effektiver Larmscl

schwer umsetzbar ist. Um auch fur obere Geschosse eine ausreichende Abschirmwirkung hers
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hohe Abschirmmallnahmen notwendig, die ortsuniblich Stéditebadulerheadirausgsthetischen

Grinden meist nicht gewtlinscht sind.

Im Zuge der Mal3nahmen zu Geschwindigkeitsbegrenzungen ware zu prifen bzw. sicherzustellen, da:

rungen in Anwohnerstral3en stattfinden.

Zusatzlich zu di#és@nahmen kann durch Stral3enraumorganisationsmaf3nahmen eine weitergehende \
Larmimmissionen erzielt werden. Dabei kdnnen Querungsstellen, Mittelinseln, Reduzierung der Fah
kehrsplatze zum Einsatz kommen. DMafimkbingewnatter Stral3enraumgestaltung sind jedoch als gering el

fen.

Eine weitere MaRnhahme kdnnen Geschwindigkeitsanzeiger sein, fur die aber keine Berechnung der A

heiten im Rahmen des LAP mdoglich ist.

Eine Verkehrslenkungkehrsbéschrankung lasst eine geringe bis mittlere Wirkung erwarten, jedoch b

intensiveren interdisziplinaren Untersuchung, insbesondere unter Einbeziehen eines Verkehrsgutachte

In vielen Fallen sind passive, bauliche SchaltiiehetzteaBptdimevenn alle 0.g. MaRnahmen aus organis:
schen, finanziellen, stadtebaulichen, politischen und verwaltungsrechtlichen Griinden nicht umgesetzt
den Einsatz von Schallschutzfenstern hoherer Schallectsitzkizesisbangigeydfiiftungen kann fur einzelne
Aufenthaltsrdume eine erhebliche LA&rmminderungswirkung erzielt werden. Weitere bauliche MaRnahr
sind beispielsweise/Batkassenverglasung, Grundrissorientierung, drbaltigkenschagds zwischen
Gebauden. Der Bebauungsplan stellt fiir die Umsetzung dieser baulichen Mal3hahmen ein geeignete
zuklnftige Entwicklungen dar. Fir betroffene Aufenthaltsrdume in Bestandsgebaedarzaldrden von bel
reichen Fallen finanzielle Forderprogramme ins Leben gerufen, sodass bei Uberschreitungen von inter
ten eine Bezuschussung fir bauliche Mallnahmen am Imn@sgjensdittarfeige kdiae-orderprogramme

in Sasenhalt fir den passiven Schallschutz im Rahmen der Larmaktionsplanung aufgesetzt.

In der Anldgmd die detaillierten Berechnueigeelfigrdigictbpotait hohen und gréReren zusammenhén-
genden Betroffenheiten. Bratheiltenirde Ausevirkunglen o.g. Schallschutzmadtiwedithanf den Dauer-
schallpegel ganztags Uber 24 Stunden als auch auf den Dauersctallpegemitfalitslewisairan 22

HotSpot 3 erfolgten keine Berechnungen, da hier eineeblbasestung nicht ab

Die Auswertung in Affilagien LaHoiSpot 1, Lortzingbegén Tempo 100/80 km/reBikyv/Lkw)
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- Die wirksamste MafRnahme stellt die Errichtung einer 5 m hohen Larmschutzwand dar. Dadurct
Betroffenheiten va@@dadf 132/579 um%ain8fédelbereich alBESNkALvign(bezogen auf
die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = VO).

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Strafendecks
satz des Belagas ) $etluzieren sich die BetrofitdBrai2®8¢6@3Tim cd27®%6 im Pegelbe-
reich ab 68BRALELLvigh(bezogen auf die Ergebnisse der Larmk&@ytierung 2022 =V

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbeggoramg@iiwlieduzieren sich die Betroffenheiten von
808/1.28875851Um cdl5% im Pegelbereich ab 6558 dB(AERLogearf die Ergebnisse der
Larmkartierung 2@p2 = V

- Bei Kombination der MalRnahmen reduzieren sich die Betroffenheiten von 83&/in283 auf 90/38.

Pegelbereich ab 65/9%R¢Abezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = VO0)

Die Auswertung in Anlage 4.2 fhiotgpoL8nnder Magis{raate Tempo 5Qzkigth)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Stralendecks
satz des Belages D)Seduziereuisi®etroffenheiténE8mui4.015.066m c211%6 im
Pegelbereich allB&BE/Lvigh{bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = VO0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fiir den Gesamtverkehr reduzier:
heiten v6ri13/5£85.046.061m c21b% im Pegelbereich ab 65&&LdB(AEtogen auf die
Ergebnisse der Larmkartieriw@).2022

958:0580m 42326

-y,
5

- Bei Kombination der MaRnahmen reduzieren sich dieB

im Pegelbereich ab 65/551dB@elzogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

Die Auswertung in Anlagked B3tioiSpot 4, MerseburgdhSiraSeempo 5Qzkigith)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Strafendecks
satz des Belagaés3) $etuzieren sich die BetroffenheiEn anni?2338122535 WinicaPefel-
bereich ab GB%B)LE{Lvign(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = VO0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fiir den Gesamtverkehr reduzier:
heiten voBi32/2.675 auf 2.339/2.542umdae@tbereich ab 65/5FLdG{ArLogen auf die
Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = VO0).



Méohler + Partner Ingénibtte BericA80037 Seiﬁllola

- Bei Kombination der MaRnahmen reduzieren sich die Betroffenheiten von 2.532/2.675 auf 1.80¢

im Pegelbereich ab 65/65(dRB(@eizogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

Die Auswertung in Anlage 4.4 fitodgpot &;riRannischéreRiteZrempo 50 km/h und 3 Zufahrten mit Tempc
30 km/Rgigt:

- Bei Einsatz dbesshirkenden StralRendeckschicht bzw. bei Optimierung der StraRendeckschicht
satz des Belagas B)3etluzieren sich die BetroffEodvSBRIAOAM748n cA2LO0 im Pegelbe-
reich ab 68BEAELvigh(bezogen auf dimBsgeder Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 kmAufialléenZQfdatetvenheiauf
dem Plagzluzieren sich die Betrofferi®&I8aN@4/768n c86% im Pegelbereich dB@9/55
Loedlnign(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = VO).

- Bei Kombination der MafRnahmen reduzieren sich die9BAaEBR6&IGM\eEDY % im
Pegelbereich ab 65/9%{R¢Abezogen auf die Ergeldissdaltierung 2022 = VO).

Die Auswertung in Anlage 4.5 thiotipol &rrBeesenefhsusdd€empo 5Qzkigth)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StralRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Strafendecks
satz des BdRgJd55) reduzieren sich die Betroffenheiten von 616/655 auf 551/626 um ca. 11/4 %
ab 65/88(Apkiigh(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 3@kelin féddeie@esach die Betroffen-
heiten von 616/655 auf 566/625 imRegd&lereich ab 65/AdR(M¢2ogen auf die Ergebnisse
der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Kombination der MalRnahmen reduzieren sich diel B&baffaah28em98rubteam51/25
Pegelbereich ab 65/95%R¢Abezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

Die Auswertung in Anlage 4.6 ftiodgpolt rnGlauchae(t®inaé®@&empo 3Qzkigth)

- Bei Einsatz ddrestlvirkenden Stralendeckschicht bzw. bei Optimierung der Stral3endeckschich
satz des Belag&s3) &ttluzieren sich die Betrofteffbdidarfiho4m cad/% im Pegelbereich
ab 65/88(Apkivign(bezogen auf dimmBegeder Larmkartierung 2022 = V0).

Die Auswertung in Anlage 4.7 fttodgolt &rmordl. Kreuzung VogelReRidEtra{beute Tempo 50
km/hzeigt:
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- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StralRendeckschicht bzw. lukdRptindétiog elaus(EiRen
satz des Belagas D) 3etuzieren sich die Betroffenheiten von 789/822 auf 309/513 um ca. 61/3¢
reich ab 68BRAELLvigh(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei UmsetzBagchwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fur den Gesamtverkehr reduzieren si
heiten von 789/822 auf 386/52@timdaegéi3ereich ab 6558 dR(Betogen auf die Ergeb-

nisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Komboratler MaRnahmen reduzieren sich die Betroffenheiten von 789/822iauf 222/275 un

Pegelbereich ab 65/9%R¢Abezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

Die Auswertung in Anlage 4.8 ftiodgpol 8rrivolkstralfbeute Tempo 5Qzkigih)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Straf3endecks
satz des Belagas D) Setluzieren sich die BetroffehB/&ideiB98M 30N ca2RL %o im Puye
reich ab 68BEAbELLvigh(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fir den Gesamtverkehr reduzier:
heiten VO18/584#06/44(n ca21 6 im Pdagreich ab 65/55 glRlAg.[bezogen auf die Ergeb-
nisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Kombination der MaRnahmen reduzieren sich dig1B&8dErH8®En v@d26% im
Pegelbereich ab 65/95%R¢AbezogendaeErgebnisse der Larmkartierung 2022 = VO).

- Aufgrund der Einwirkungen des Verkehrs der Deutschen Bahn eraktiedrfidientimaeetzung der

rungsmafnahmen nicht verhaltnismagig.

Die Auswertung in Anlage 4.9 ftiodgpolt 4:0n FreiinSatalg§@ empo 30 km/h ganztags ist bereits angeordne

zwischen HausnummerzEgghis 38)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Strafendecks
satz des Belagés3)$tluzieren sich thalBaterf826/3 2biB06/32im ca5% im Pegelbereich
ab 65/88(Apkiign(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Aufgrund der Einwirkungen des StralRenbahnverkehrs und des Vesksties alégiDedtsigien Bahn
geringfugigen Verbesserungsneigtiblekaitdie Umsetzaktvebérmminderungsmal3nahmen

nicht verhaltnismafig.
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Die Auswertung in Anlage 4.10-fio8eotlEtmmordl. am Wélseattuiempo 5Qzkigth)

- Bei Batz der vsl. bestwirkenden StralRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Straliendecksct
satz des Belagas D) 3etluzieren sich die Betrofié2vhdig@aai36en cal180 im Pegelbe-
reich ab 68BEAELvigh(bezogauf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = VO0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fiir den Gesamtverkehr reduzier:
heiten vé24/4521849/31n caBl8% im Pegelbereich ab 65/4&4LdB(Aetogauf die Ergeb-

nisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Kombination der MaRnahmen reduzieren sich dié2B&tEHBODSRE c@F2720 im
Pegelbereich ab 65/9%{R¢Abezogen auf die Ergebnisse der Larmkajtierung 2022 = VO

Die Auswertung in Anlage 4.11-fSieot U@ nBerline(lsita@d empo 5Qzkigth)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Straf3endecks
satz des Belagés ) SetluzierenEBetroffenhei 288809225 m c21% im Pegelbereich
ab 65/88(Apkiigh(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fir den Gesamtverkehr reduzier:
heiten vabh4/228209/228 ca1% im Pegelbereich ab 6568dB(B¢togen auf die Ergebnisse
der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Kombination der MaRnahmen reduzieren sich dizlB&asfRergi2iteBnodi®%o im Pe-
gelbereich ab 65/55dB(#hezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Aufgrund der geringfiigen Verbesserungsmitdgicikieitérkungen des Verkehrs der Deutschen Bz

erscheint die Umsetaktigdttirmminderungsmalnahmen nicht verhaltnismaig.

Die Auswertung in Anlage 4.12-Ho8potlEBnT rothae(ana® @& empo 5zkigth)

- Bei Einsatzglebgstwirkenden Stralendeckschicht bzw. bei Optimierung der Stralendeckschict
satz des BelagasF)sttiuzieren sich die Betrof&32iéB@b1arcam c82% im Pegelbereich
ab 65/88(A)kiLvigh(bezogen auf dibriisge der Larmkartierung 2022 = VO).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fir den Gesamtverkehr reduzier:
heiten v@32/6321613/68Mm c82% im Pegelbereich ab 6558dB(B¢20gen auf diaiEsgeb
der Larmkartierung 2022 = V0).
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- Bei Kombination der Mafinahmen reduzieren sich diéR2bzAB80¢@EMVOHS5% im
Pegelbereich ab 65/95%R¢Abezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Aufgrund dmringfigen Verbesserungsmaoglichkeiten erscheint die Umsetzung der aktiven LAl

mafinahmen nicht verhaltnismaRig.

Die Auswertung in Anlage 4.13-Ho8potl&tnReilsindRFoRe BrunnelfstaléeTempo 5Qkigth)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der Strafendecks
satz des Belagés) &ttiuzieren sich die Betroftesi6dEb061624n c@6% im Pegelbereich
ab 65/88(Apkivign(beogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

- Bei Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h fir den Gesamtverkehr reduzier:
heiten v@B2/66616/68Mh c&5% im Pegelbereich ab 6558 dB(b¢xen auf die Ergebnisse
der Larmkartierung 2022 = VO0).

- Bei Kombination der Mal3nahmen reduzieren sich dieSR2éaiBaBe@n APl 06 im
Pegelbereich ab 65/9%{lR¢Abezogen auf die Ergebnisse der Larmkédjierung 2022 =

Die Auswertung in Anlage 4.14-fio8pot Esni udvicherstralfeeute Tempo 3zkigth)

- Bei Einsatz der vsl. bestwirkenden StraRendeckschicht bzw. bei Optimierung der StrafRendecks
satz des Belagas D) $é&tiaren sich die BetroffenBBREG QML 4/368n cad46% im Pegelbe-
reich ab 68BRALELvign(bezogen auf die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 = V0).

5.4Bewertung der Maflinahmen nach d@ldmlnmén@

Die Richtlinien fur stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz des@&awRlilchitiingevor Larm (L&
St@] sind eine Orientierung Uber stral3enverkehrsrechtliche MaRhahmen zum Schutz der Bevoélkerun
verkehrslarm. Entgegen der Verbindlichkeit der Verordimumgsiozsso Birgkesetz (z.B BImSchV
enthalt die Richtlinie keine verbindlichen Grenzwerte und darauf fuRende Anspriche. Es sind lediglich
dass stral’enverkehrsrechtliche MaRnakoremierBeteschdie Richtwerte des AbschnitiRichtler Larmschut
IinierSt@]Jberschritten sind. Die genannten Richtwerte éhéspvedheactieteZ langjahrig (seit dem Jahr
1978) gebrauchlichen Ausldsewerten der La&rmsanierung an Bundesfernstral3en in ulast des Bur
Diese betragen fir Wohngebiete 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts und sind nach den Richtlinien fi
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Stral3en (B]zu ermitteln. Zwischenzeitlich wurden selbst die Auslésewerte der Larmsanierung bere

fen von 3 dB(A) abgesenkt. Zuletzt im Jahr 2020 auf 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts in Wohngebie

Die Lérmscmmtlin@@wurden seit dem Jahr 2007 nicht mehr erneuert. Besonders im Rahmen der
planung erweist sich die Richtlinie mit ihren vergleittgevessemélodigead RHindernis bei der Einfihrung vo
Geschwindigkeitsbegrenzungen (UBA TexedXlatHE hérrdurch po 30

Damit stra3enverkehrsrechtliche Mal3nahmen wie Verkehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwint
und Verkehrsverbote in Betracht kommen, sollen die Ridﬁtmm@mhamn werden, min-
destens jedoch 3 dB(A) niedrigere Verkehrslarmpegel erreicht WerderRiNaﬁhim@M,ér Pafmschutz
der Berechnung der Wirkung von Mal3nahmen die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungspe
£0SSe ®@’'SZ S $8°773 /S <27 [£0S Dardlgly dhiss erdifsseisy Pefefisduzigiing
"oe § -A1 dB(A) einem um 3 dB(A) niedrigeren Verkehrslarmpegel entspricht. Das Bewertungskriteriu
um mindestens 3 dB(A) ist unabhéngig von den RichtWridktird&t\V dahsbpetzinnt nach schall-
schutzfachlicher Einschatzung an Bedeutung, je hoher die Uberschreitung der Richtwerte ist. Neue L
bzw. Verkehrslarmerhéhungen an anderer Stelle sind allerdings zu vermeiden. Ein®urghittelbare Verp

fuhrung von MaRnahmen entsteht bei Uberschreitung der Richtwerte fuir den entsprechenden Baulastt

Im vorliegenden Fall ist eine separate Berechn@@minatlvemﬁlﬁiﬁnérsig. Zudem fuhren die Berech-

nungen nach hRW. Rﬂ.@u realistischeren Ergebnissen bzw. wurden diereGYondemects diese
eingefluhrt. Es erfolgte jedoch eine weitere Auswertung der La&rmminderungsmafnahme hinsichtlich de
schuﬂichtlini@t@mr Wohngebiete von 70/60 dB(A) Tag/Nacht, wobei auf den mal3geblichen Zeitrau

genommen wird.

TabelkeLarmminderungsmalriadetreffene > 70/60 dB(A)

HotSpot und Variante | Anzahl Betroffeme || Anzahl Betrofigpne L| Mittlere Pegelmindg

70 dB(A) 60 dB(A) in dB(A)
Vi 482 688

V1BRed. Geschw. 37 660 -1,8
V1@&Opt. Deckschicht 6 627 2,2

V1mBLSW 0 0 5,5
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TabelfeLarmminderungsmalraBetreffene > 70/60 dB(A)
HotSpot und Variante | Anzahl Betroffeme | Anzahl Betrofigpe L| Mittlere Pegelmindg
70 dB(A) 60 dB(A) in dB(A)
V1EBKomb. 0 0 -7,2
V2 747 1.533 -
V2BRed. Geschw. 3 774 1,2
V2&0pt. Deckschicht 3 781 -1,2
V2D6Komb. 3 754 1,7
V4 1.684 1.752 -
V4B5Red. Geschw. 435 796 -1,7
V4C50pt. Deckschicht 378 547 -1,8
V4D5Komb. 351 375 2,8
V5 256 353 -
V5BRed. Geschw. 31 165 -1,1
V5C0pt. Deckschicht 31 72 -1,5
V5D5Komb. 28 54 2,2
V6 0 144 -
V6B5Red. Geschw. 0 137 -1,0
V6C50pt. Deckschicht 0 137 -1,0
V6D5Komb. 0 127 -1,5
V7 3 116 -
V7C0pt. Deckschicht 58 61 -16
V8 33 336 -
V8B5Red. Geschw. 15 48 2,1
V8C0pt. Deckschicht 15 22 2,5
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TabelfeLarmminderungsmalraBetreffene > 70/60 dB(A)

HotSpot und Variante

Anzahl Betroffere |

Anzahl Betroffgpe L

Mittlere Pegelmindg

70 dB(A) 60 dB(A) in dB(A)

V8D5Komb. 15 17 -3,8
V9 372 382 -

VIB5Red. Geschw. 347 349 2,5
V9C50pt. Deckschicht 347 349 2,7
VIDsKomb. 103 297 -4,5
V10 174 303 -

V10G0pt. Deckschicht 85 205 0,7
V11l 279 287 -

V11BRed. Geschw. 257 263 -30
V1180pt. Deckschicht 246 260 3,2
V11BKomb. 0 0 5,6
V12 181 186 -

V12BRed. Geschw. 181 184 -2,5
V1260pt. Deckschicht 181 185 2,2
V12BKomb. 44 182 3,9
V13 508 550 -

V13BRed. Geschw. 296 412 2,1
V1360pt. Deckschicht 293 405 2,1
V13BKomb. 82 180 3,4
V14 348 500 -

V14BRed. Geschw. 133 214 -1,9
V14G0pt. Deckschicht 115 181 2,0
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TabelfeLarmminderungsmalraBetreffene > 70/60 dB(A)

HotSpot und Variante | Anzahl Betroffeme | Anzahl Betrofigpe L| Mittlere Pegelmindg
70 dB(A) 60 dB(A) in dB(A)

V14BKomb. 74 114 3,1

V15 37 47

V1560pt. Deckschicht 37 47 0,5

In Tabelle 3 sind die Anzahl an Betroffenen im Pegelhégtgigphrer 6@ 0mitBeAg¢ Pegelminderung in Bezug
auf die Variante ohne LArmminderungsmaf3nahmen fir ateiBpsBsteiblendsig@stakigt sich,

dass insbesondere durch die MaRRnahmen der Optimierung der Straf3eatlenksihisbscimgideigkombi
keitsbeschrankungen deutliche Reduzierungen degfaiaHedhelteiBie) sowie deutliche mittlere Pegel-

“CEe7il8 78 "@E U { o> 2>z ye>? Z80fei“E'n { > 2?2 ZiiZ“E'n a

Darlber hinaus resultifigeigy auch Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmsch
[35fir Wohngebiete von 59/49 dB(A) Tag/Nelohe biedefinrol84/54 dB(A) Tag/Nacht. Die Verkehrslarmsc
verordnung findet zwar keine unmittelbare Anwendung im vorliegenden Fall, da sie im Rahmen der L&l
oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StrabemkgittnAltEsindie i€ranzwerte der Verkehrslarm
schutzordnung und der me@auf zu ergreifende MaRnahmen der Sdefdenba8bkhtz

der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgaben entsprechend anzuwenden sind.

5.5Passive SchallschutzmalRnahmen

Es wird empfohlen, zu prifedieoBtddtaider zustandige StraRegibabealstitaglentziendtedftungs-
programm angeboten werden keendeHidreiibBahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange ¢
um Stellungnahme gebeten. Damit kénnten auf Antrag nach Prifung und Verfirngiarkdidriteanzieller M

stutzungen fur Schallschutzfenster und Schalldammlifter fur larmbelastete Bereiche gewahrt werden.

5.6Schutahigesebiete

§ 47d Absatz 2 Satz 2 BImSchG beschreibt bei Larmaktionsplénen unter anderem dasgiel, ruhige Ge

des Larms zu schitzen. Rechtlich unterschieden wird zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsrdumen,
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festgelegter Larmindex nicht Gberschritten wird, und ruhigen Gebieten auf dem Land, die keinem (me
VerkehfmdustrieGewerbied Freizeitlarm ausgesetzt sind. Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes allei
ruhiger Gebiete ist auch méglich. Mit der Festlegung ruligelt@sbestelbaltba Méglichkeit planerisch

Larmvorsorge zu betreiben. Dies kann beispielsweise sinnvoll sein, wenn Larmbelastungen an Auto

Uberschrittener Ausldsewerte nicht aktiv entgegengewirkt werden kann.

Weder die Umgebungsldematiilidas BImSchG machen weitergehende Vorgaben zur Identifizierung,
grenzung und Festlegung ruhigep&edidstel@ieden Behdrden verfligen damit Gber weitgehende Spielr
der Definition von ruhigen Gebieten, demengkusdelidkyierien, den Strategien und MalRnahmen zum S

der Gebiete sowie der Art und Weise der rechtlichen Festlegung.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen G
, Indiseund Geweddler Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Getvdugsiameldintshtié-forst

liche Nutzung der Gebiete.

Grundsatzlich konnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks, Grinfléatescigatzehutzte Ber
recht usw.), fir die Auswahl als ruhigeD&eWieitdignaan aber auch stadtisch gepragte Raume als Erl
lungsraum in Frage kommen, wenn sie ausreicBeh@{Atfenthdlls S!+27“£78 1§« 2“8 )71 |
bzwaSof E' —*“E' S—E£ ) "i"i E-"V'EiS!"# 'Z8!n m a7{+7Z3§

Falls die 0.g. Voraussetzungen fir eine Flache vorliegen, so wird im SinieedéerAdpelelmerggtErmricht

foei‘'Z 'ZiS8'Z ®'Z8 o "o £ )jl'"'Z Zex2dschitzer.-Eide rechti®heBin: ce
clZ‘fac; 18 Z&afnZ'n (Z* 787 ZEnf£Zo 1'% “ed )i!'“'2&§ 7 ZaZi#

Berlicksichtigung und Abwagung der BelangefoutieybelGisdietesh kann der Egssgsslraum eines

Vorhabentragers eingeschrankt werden.

In erster Linie werden Freiflachen mit geringer LasxrtbEatBiAYy (ndBEktholungsfunktion (6ffentliche Griin-
flachen, Parks) als ruhige Geb]@g@@érﬂ vorgeschlagen, dass die Gebietsastsarergimg zunach

qualitative Kriterien ausgerichtet wird (z.B. nicht bebaute Grinflachen mit Erholungsfunktion. Mit Verw

des Eu@Gkteils 04 @Bollte mindestens eine Malinahme zum Schutz des ausgewiesenen ruhigen Ge
werden, z.B. der explizite Hinweis, dass der Schutz der La&rmzunahme des ausgewiesenen ruhigen G

nungstrager bei deren Piarherjieksichtigen ist.
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Unter Beriicksichtigung der hier durchgefiihrten Larmkartierung des Stralenverkehrslarms gibt es imr
chen Gemeindegebiet Bereiche mit VerkghrsEBrdBégel Rie Verkehrslarmbelastungafedurch den Str
und Schienenverkehr kdnnen in vorliegendem Fall nur einen ersten Hinweis auf ruhige Gebiete gebe
sichtigen sind etwaige Beeintrachtigungen durch andere Geréigchagehtir(G8abribérm, Windrader
etc.). Findallungsraum Halle (Saale) wurden in der vergangenen Runde der Larmaktionsplanung be
festgelégtibehalten werden und fur die im Rahmen der aktuellen Larmaktionsplanung keine Verschle
Fur das RGS5 Rabenimd&aaleaue bei Bislileegen nach aktueller Larmkartierung im gesamten Gebiet g
Werte als der Zielwed#n} «Mit der Umsetzung von MalnahmidniSesté&rortzingbogen,

Offenbachstral’e B80, Halle Neustssitkdium winalkKompensation der Larmsituation erzielt werden.

Abbilduni® Ruhige Gebiet RG 3, LSG Saaletal, Vergleich LK 2017 und 2022

Da das LSG Dolauer Heide aufgrund seiner Lage insbesornigr&aonbSteadeidpeidatet ist, wird das

LSG nicht vollumféanglich als ruhiges Gebiet ausgewiesen.

5.7KostddutzeRechnungen

Zu den Mindestanforderungen fur LArmaktionspl&ne zahlen nach Anhang V der Wuatesungslarmricht
Analysen und aimdareiélle Informationen (Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanaly]bllierdiese verfugb
bei ist zu unterscheiden zwissteadt/fBertieinde (projektbezogene) haushaltsrelevanten Kosten und volks

chen Kosten (z.B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste usw.).

Eine detaillierte KoxsteodwrizeRechnung fir einen Vergleich von Larmminderungsiclafidanmen erfolg

erwirkt werden soll, dass alle untersuchten Larmminderungsmalfinahmen umgesetz@rden. Nach d
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kann der NutzerHegiminderung, Einwohner und J& naitf7Z o "o 27 --Ei'rhwei@bnmz 3
nen als erste Naherung fir Kosten von iMdabaledardiestellten Angaben verwendet werden (Planung:

sind nicht berticksichtigt).

Bei einem aktuellen Stral3enbauprojekt, welches Mohler + Partner aus schalltechnischer Sicht betreut

Mehrkosten fur larmmindernde Strafsedegkgeniiber der Realisierung ohne besondere Schallschutzi

angesetzt:

- Splittmastixasphalt SMA 8 oder 11: | yx f37°

- Larmtechnisch optimierter Asphalt SMA kAf3~~

- Offenporiger Asphalt OPA PA 8: T €x 37~
TabelleLarmminderungsmalriadostn (Ubersc ﬂﬂ:%]@)i(
Maflnahme Kosten (brutto)
Larmschutzwall, Wallhthe 4 m y}| 37" 2Apschifimfiéche
Larmschutzwall, Wallhéhe 6 m zzx f37" a4 —£8"7Z <£E
Larmschutzwall, Wallhéhe 8 m z€~ 37" a“;_£8°7 <«£E
Larmschutzwand ~|] 37" > Z7TME"S" 7
Offenporiger Asphalt (OPA) {x f377 > Z71'£"S"| zX
Larmschutzfenster ~€x 377 > Z7V'E"S’| 7
Liiftungseinrichtungen ey{ f3 oen!&* > Z71'£”S

1w EuZE —G5525 SSE IaSE wFi—"E Z; "SEE oIS +F; Pva S]E’ 62 — 2 F

MaRnahmen der Reduzierung detorhiitsgigemwindigkeit haben zur Folge, dass nicht nur Anderungen in der Verk
derung erforderlich werden, sondern auch Anpassungen in den Steuerungen der vorhandenevetichtsignalanlag
bundene Aufwand ist nicht uBlespebletfiordert die hierfir erforderliche Neuerstellung einer Verkehrstechnischen Ur
Umsetzung derselben i.d.R. einen Kostenaufwand in funfstelligeyetegBianrdinotgpro LSA

MaRnahmen der StralRenraumorganisationsmaf3nahmen wie Querungsstellen, Mittelinseln etc. sowie Reduzier
Kreisverkehrsplatze oder Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigetafeln bedurfen neben eineeplaiarischen Vorber

setzung jeweils einer zusatzlichen Finanzaereverankiesangtim stadtischen Haushalt.

Bei einer volkswirtschatftlich orieniduteaRéosienng wird versucht, Larmschadenskosten als externe Ko

monetisieren und dann gghatisie®®® —£0e 72~ Z!i£ESE’ “ $'S\EZ &2 8 Z(E £S5+
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realen Kosten fur eine Larmminderung ist aehlkomalemBRiegétmicht sinnvoll. LArmschadenskosten sind
geeignet, die im AnhangWfrdggtitdgslarmrichtlinie zur Berichterstattung geforderten finanzbezogenen
nen, bspw. kbkterevierhaltnis der LArmminderungsmaflnahméwsgebkendtedfegdhlkonnen

nach den-bidwei EI armschadenskosten pro Anwohner in den einzelnen PegelkiizsSeabetesprechend |

ermittelt werden.

Nicht erfasst sind dabei Personen, die z.B. aufgrund von niedrigen Pegelklassen oder einer nicht zu
menge, nicht kartiert sind. Zudem sind ist der Nutzen von passiven Maf3nahneenvoichiéenasst. Auch .

schutzmalnahmen fiir Krankenhéauser, Schulen und Kindertagesstatten lasst sich derzeit ebenfalls nic

Tabll& Larmminderungsmafrif@meschadenskosten Stra[3iiverkehr

Loenn dB(A) efoZ8 “§ f ejoe S2ce’
5054 63

559 116

6064 196

6569 306

7074 456

ab 75 651

Das Land Sad&rmdwit hat eine Forderrichtlinie fir den aktiven Schallschutz im Rahmen der Larmaktion:

ste[12_4|]Gef('jrdert werden Malinahmen aus Larmaktionsplénen zum Schutz gegen Verkehrslarm. Gege

sind dabei bauliche und mit Investitionen in die Verkehrsinfrasthnktugaarsatodscbe/dtalinahmen zur

Larmminderung an hoch belasteten Straf3en (z.B. Mehrkosten fur den Einsatz von larmmindernden &
genuber einer einfachen Sanierung). Die Zuwendungen werden aus Landesmitéinugepeiher. Ein Anspr
Zuwendung besteht nicht, vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehotrde auf Grund ihres pflichtgemal

men der verfigbaren Haushaltsmittel.
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6.Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager offentlicher Belange

Es wurde kelPlease der Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Die Offentlichkeit und die Trager 6ffe
wurden im Rahmen einer 2. Phase der Beteiligung vom 13.09.2024 bis 21.10. Hfwanihamd der Ausle
formiert, so dass ab Auatagumgsethalb von finf Wochen Einwande/Vorschlage/Meinungen geaul3ert w

ten.

Es gingen Stellungnahmen von Birgern und Tragern 6ffentlicher Belange ein. Die Stellungnahmen u
merkungen dazu sind i® Antagemengefaakeentm Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplanes wi

die Hinweise und Stellungnahmen (soweit erforderlich) berticksichtigt bzw. aufgenommen.
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7.Zusammenfassung und Maflinhahmenvorschlag

Zusammenfassend zeigt sich, dass eine leichtelaen(®aayrengioht werden kann, wenn die untersuct
Larmminderungsmaflinahmen umgesetzt werden. Folgende Larmminderungsmafinahmen sollen bei de

baulasttragern erwirkt werden (Prufauftrage), um eine bestmaoglichettéffamemédmgey fir edigelen:

Prifauftrag zur Errichtung einer Larmschuizedpdti, Lamzingbogen.

- Prifauftrag zur abschnittsweisen, zeitlichen und auf bestimmte Verkehrsteilnehmer bezogene
grenzung der zulassigen Matttgkescauf den innerortlicheer StredtsnchtenHdaispots
auf v = 30 km/h.

- Einsatz von larmmindernden Stral3endeckschicht (z.B. Asphaltbeton AC 8 D S oder larmoptim
DSH 5) auf innerértlichen Stral3en bé&td@emsldakeschicht im Rahmen von Sanierungen, Erweits

gen und Neubauten.

- Es wird geprift, ob ein Schallschutzfensterprogramm (passive Schallschutzyerdigielegt werden
die StralRenbaulastirdgimen der Beteiligung der ittigraBéitiege direkt um Stellungnahme ge-

beten.

Einrichtung von Geschwindigkeitsanzeigern und Geschwindigkeitsmessgeraten.

Hinweis: Zusatzlich zu diesen MalBhahmen kann durch StraRenraumorganisationsmaflinahmen eine w
rung der Larmimneisstorielt werden. Dabei kbnnen Querungsstellen, Mittelinseln, Reduzierung der F
Kreisverkehrsplatze zum Einsatz kommen. In Bereichen mit haufigen Geschwindigkeitsverstéf3en uni

Larmkonflikten ist der Einsatz ndigldesaneieigetafeln oder festen Verkehrsradaranlagen zweckméaRig.

Mittelfristig soll did\Bdathaldgmnalle als zukinftige mégliche FahrradstralRe im jetzigen Fahrbahnbereick
radfreundlicheren Asphaltbelag erhalten und daritét uendemer gesta

Fur die StraBenbahn wurden keine konkreten SchallschutzmafRnahmen untersucht, da hier theoretisct
reduzierungen in Frage kommen, die nicht mit Forderzielen und dem Stadtbahnprogramm vereinbar s
auf aem eigenen Gleiskérper moglichst besétibeMiaih&dhmem) bzgl. der StralRenbahn ist es in den nachs
Jahren geplant, die Merseburger Stral3e MitteSHdnpigheGtraitediafuhile fertig zu stellen, so

dass in digdemreichen mit einer Reduzieidadkdbsskiz rechnen ist.
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Eine Linie der Busflotte des OPNYV ist bereits auf Elektroantrieb umgestellt. Es wird gepruft, ob eine |

Linien mdoglich ist.
Dariuiber hinaus arbeitet die HAV/AGraitiivwem Mr Reduzierung von Immissionen und Emissionen:

- Die HAVAG ist stets bestrebt, Immissionen und Emissionen zu vermeiden oder zumindest zu v
nisch mdéglich ist. Daher wurden beispielsweise in dem AbschnithMersdbar§eadiafe im Ra

Programms Halle Griingleise verlegt, um die LArmbelastigungen durch die StraRenbahn deutlic

- Bei samtlichen Griingleisen wird eine schallminimierende Oberbauform (Dampfender Schiener
rungstechnik und ditegpGleiseindeckung) verwendet. Selbst bei stralenbiindigen Bahnkérpern
«<SI<ZiZ“E®’ oeeZij <Z" Z“8Zi 'j18’SenZ8 S3§“7Zi'8§' £'Z253S383uZi
terguss zur Gerdusti®chwingungsreduzierung:’) verwendet

- Bei diversen Endhaltestellen wie beispielsweise der Endhaltestelle Trotha wurde eine Kurvensc

- Aufgrund gesetzlicher VerpflichttFah(SetiiesehaffuBgsetz) werden im Zeitraum 2032 bis 2041
insgesamt 41 emigsiBstafiltbusse beschafft, die zu einer erheblichen Gerauschminimierung bei

den.

- Darlber hinaus wird in den nachsten vier Jahren auch der Fuhrpark der StraRenbahnen auf die

‘7287iSu“®es ) A 177 £ 07 1mbern2024 gelkfditanerden. £e —— “° 7277

Die bereits definierten ruhigen Gebiete aus der vergangenen Larmaktionsplanung kénnen mit Ausnahi
tal, NSG Rabeninsel und Saaleaue bei Bdllberg beibehalten werden. Fir das R&tRrasgliimren nach ak
gesamten Gebiet grol3ere Werte als deqddiepMerRubigle Gebiete sind kiinftig vor einer relevanten Larm

nahme zu schitzen. Dies ist bei allen Planungen im Gemeindegebiet, auch durch andere Planungstra
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Dieses Gutachten 6Bkt BAhlageDie auszugsweise Vervielfaltigung des Gutachtens ist nur mit Zus

der Mdhler + Partner Ingeri¢lastattet.
Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Berlin, d&8.12.2024

i. V. Digphg. Stefan Mller

i. A. B. Eng. Jochen Pfaller
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8.Anlagen

Anlage llarmkartierungsergebaisse

Anlage IZirmkartierung EiséBiradesamt, Quelle: G&&’portal

Anlage lFBrmkonfliktkarten z8pfatalyse

Anlagk Detailbetrachtungen zu LArmminderungsmaBoa@ensinherHot

Anlage Ubersicht eingegangener Stellungnahmen im Rahmen der Beteiligungen

(wird nach Durchfiihrung der 2. [Betsdiguudszt)
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Anlage 1: Larmkartierungsergebnisse 2022



Ergebnisbericht Umgebungslarmkartierung Stufe 4
Ballungsraum Stadt Halle (Saale)

1. Kartierungsumfang fiir den Ballungsraum Stadt Halle (Saale)

Fir den Ballungsraum Stadt Halle (Saale) wurden gemaf3 34.BImSchV Ausbreitungsberechnungen
nach BUB fir alle StralRen, HauptverkehrsstraRen, Industrie und Gewerbe und Stral3enbahn
durchgefihrt.

2. Ergebnisdarstellung

Fur eine detaillierte Beschreibung der methodischen Vorgehensweise zur Ermittlung der
Grundlagendaten wird an dieser Stelle auf den Abschluss Bericht zu den HauptverkehrsstraRen und
die Datenbereitstellung durch das Landesamt fir Umweltschutz verwiesen.

2.1 Strategische Larmkarten

In der Anlage sind die Larmkarten mit einem Ausschnitt der Stadt Halle (Saale) fur Straf3en,
Hauptverkehrsstral3en, Industrie und Gewerbe und StraRenbahn in den Larmindizés, k-
dargestellt.

2.2 Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen innerhalb der Isophonen-Bander (gemaf
34.BImSchV § 4, Abs. 4)

In der nachfolgenden Tabelle sind die Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in
Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bénder (gemafl 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen,
dargestellt:

Tabelle 1: Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen im Tag-Abend-Zgitraum L
Loenin dB(A) ab 55-59 ab 60-64 ab 65-69 ab 70-74 ab 75
Anzahl — Betroffener o o5, 37.242 27.470 8.810 784
StraRenverkehr

Anzahl Betroffener

Hauptverkehrsstrafer 17.072 9.913 11.062 5.623 752
Anzahl Betroffener

Industrie/Gewerbe 0 0 0 0 0
Anzahl Betroffener

StraRenbahn 7.261 7.592 3.597 1.308 0




Tabelle 2: Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen im Nachtzeijtraum L

Lugne in dB(A) ab 45-50 ab 50-54 ab 55-59 ab 60-64 ab 65-69 ab 70
Anzahl Betroffener | o 000 | 40015 | 30771 | 12190 | 1.578 62
StraRenverkehr

Anzahl Betroffener | o, 2g0 | 13077 | 11.004 | 7220 | 1.375 62
Hauptverkehrsstraf3en

Anzahl Betroffener

Industrie/Gewerbe 0 0 0 0 0 0
Anzahl Betroffener | o 200 | 5e13 | 5620 | 1.837 272 0
StraRenbahn

2.3 Larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user

In der nachfolgenden Tabelle sind die Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie lber die
geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&user in diesen Gebieten, dargestellt:

Stral3enverkehr

Tabelle3: Angaben Ubr larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranke
StralRenverkehr

Loenin dB(A >55 >65 >75
Flache/kr2 62,33 16,66 2,26
Wohnungen/Anzal 57.203 17.649 373
Schulgebaude/Anzal 85 24 1
Krankenhausgebaude/Anze 31 8 0
Hauptverkehrsstral3en

Tabelle4: Angaben Uberlarmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranke
HauptverkehrsstralRen

Loenin dB(A >55 >65 >75
Flache/kr 43,28 11,23 1,9
Wohnungen/Anzal 21.154 8.304 358
Schulgebaude/Anzal 21 2 1
Krankenhausgebaude/Anze 5 5 0




Industrie- und Gewerbe

Tabelle5: Angaben Ubelarmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhausel
und Gewerbe
Loenin dB(A >55 >65 >75
Flache/kr2 0,51 0,09 0
Wohnungen/Anzal 0 0 0
Schulgeb&aude/Anzal 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anze 0 0 0
Stral’enbahn
Tabelle6: Angaben Uberlarmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranke
StraRenbahn
Loenin dB(A >55 >65 >75
Flache/kr2 3,17 0,61 0
Wohnungen/Anzal 9.409 4.905 0
Schulgeb&aude/Anzal 14 0 0
Krankenhausgebaude/Anze 9 0 0

2.4 Angaben Uber die geschéatzte Zahl von gesundheitsschadlichen Auswirkungen

Die Angaben zur geschétzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen der
Herzkranzgefalle), starker Belastigung oder starker Schlafstorung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen
abgeleitete statistische Grol3en, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.



Tabelle 7: Angaben Uber die geschatzte Zahl von gesundheitsschadlichen Auswirkungen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung

Anzahl| Betroffener

StraRenverkehr 44 21.726 >.668

Anzahl Betroffener

Hauptverkehrsstrafer 18 8.547 2.352

Anzahl| Betroffener

Strafenbahn 4.044 1.708

3. Angaben Uber den Ersteller

Die Larmkartierung der 4. Stufe fur den Ballungsraum Halle (Saale) im Land Sachsen-Anhalt wurde
in Zusammenarbeit mit dem Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt und der Stadt Halle (Saale)
erstellt durch:

Mdohler + Partner Ingenieure
Fanny-Zobel-Stral3e 9
D-12435 Berlin

T +49 30 8145421 -0

F +49 30 8145421 — 99

berlin@mopa.de
www.mopa.de
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Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Stadt Halle (Saale)

- Ballungsraum -
Planinhalt: Lpgy - StralRen

Pegelbereich

I-DEN

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
|:| Gemeindegrenze

Flurstiickgrenzen
B Gebiude
—— StralRen
—— Larmschutzwand

Briicke

Berechnungsgrundlage: BUB 2021

Berechnungshohe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 m x 10 m

Gebaudemodell: EBA 2021, ALKIS

Gelandemodell: DGM1, LVermGeo LSA, 2021

Quelle: Landesamt fir Umweltschutz, Stadt Halle (Saale)
© GeoBasis-DE/ LVermGeo LSA

Berlin, im Dezember 2022

Koordinatensystem:

ETRS89 UTM-Zone 32
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