Larmaktionsplan

gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz, 4. Stufe (2024)

Kommune Stadt Wernigerode

Bundesland Sachsen-Anhalt

ol

1. Aligemeine Angaben

1.1 Fiir die Aktionsplanung zustandige Behoérde

Name der Stadt/Gemeinde Wernigerode
Gebietskorperschaft Gemeinde

Amtlicher Gemeindeschlissel 15085370

Vollstandiger Name der Behoérde Stadt Wernigerode
StraRe Marktplatz
Hausnummer 1

Postleitzahl 38855

Ort Wernigerode

E-Mail (freiwillige Angabe) info@wernigerode.de
Internet-Adresse (freiwillige Angabe) www.wernigerode.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen und ggf. anderer Lairmquellen, fir die der
Larmaktionsplan aufgestellt wird !

Beschreibung der Gemeinde

Wernigerode ist eine Mittelstadt und liegt im Landkreis Harz im westlichen Teil des Bundeslandes Sachsen-Anhalt. Zur Stadt
Wernigerode gehdren die 5 Ortsteile (Benzingerode, Minsleben, Reddeber, Silstedt, Schierke) mit insgesamt 31.943 (Stand:
31.12.2023) Einwohnerinnen und Einwohnern auf einer Fliche von 170,2 km?2.

Innerhalb des Hoheitsbereichs der Stadt Wernigerode verlaufen die HauptverkehrsstraRen A 36 (10,22 km), B 244 (2,05
km), L 82 (1,7 km), L 85 (1,79 km), L 86 (2,0 km) und L 100 (3,42 km) mit einer Gesamtlange von 21,18 km. Der
Betrachtungsrahmen - sowohl der Larmkartierung als auch der hierauf aufbauenden Larmaktionsplanung - beschrankt sich
auf HauptverkehrsstraRen (durchschnittliche tédgliche Verkehrsstarke DTV > 8.200 Kfz/Tag). Dies sind definitionsgemaR
Verkehrswege, die den in Klammer stehenden Schwellenwert tGberschreiten.
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erstmalige Aufstellung .
des Larmaktionsplans 12
Fortschreibung/ Uberarbeitung des .

. . nein
Larmaktionsplans

1.3 Rechtlicher Hintergrund 2

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung in
§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung iiber die Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Lirmgrenzwerte

Eine Ubersicht geltender nationaler Lirmgrenzwerte, die als Kriterien fiir die Evaluierung und Umsetzung von MaRnahmen
zur Bekdmpfung und Minderung von Larm verwendet werden enthalt Anhang Il der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung.

Das Dokument kann auf folgender Internetseite abgerufen werden:

https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung 1667389269.pdf

vom:

Informationen Uber zuséatzliche Grenzwerte, Auslésewerte o. &., die im Aktionsplan verwendet wurden (freiwillige Angabe)

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Ausldse- oder Richtwerte. Ausgehend von den
nationalen Ausldsewerten fiir die Lirmsanierung an bestehenden StraRen in der Baulast des Bundes dienen vorliegend die
Larmbelastungspegel Lpgy = 65 dB(A) sowie Lyign: = 55 dB(A) als orientierende KenngréRen fir die Larmaktionsplanung. Es
sollte sichergestellt werden, dass an Wohngebauden sowie Schulen, Krankenhdusern und Kindergarten zumindest diese
Belastungspegel unterschritten werden. Belastungen oberhalb dieser Schwellenwerte sind Ausléser fiir in Betracht zu

ziehende MaRnahmen zur Lirmminderung.
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2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind 3

2.1.1 HauptverkehrsstraBen (freiwillige Angabe)

Angaben Uber die geschatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbandern

Loen [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75
Anzahl 1.302 998 890 243 2
Luigrr [AB(A] >45-50 | >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 [ >70

Anzahl 1.982 1.061 871 471 2 0

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im

kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] 55 - 64 65 - 74

Flache/km® 16,11 3,54 0,66
Wohnungen/Anzahl 1095 540
Schulgebiude/Anzahl 1 0
Krankenhausgebdude/Anzahl 0 1

Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle ischamischer
Herzkrankheiten

Falle starker
Belastigung

Falle starker

Schlafstorung

Anzahl

624

2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten 4

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpgy durch Larm von HauptverkehrsstraBen

ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Ly;gn: durch Larm von HauptverkehrsstraRen

ausgesetzt sind:

3.435

1.344
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2.3 In der Gemeinde vorhandene Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen /
bei LAP ohne MaBBnahmen: Begriindung des Abwagungsergebnises >

Bezliglich HauptverkehrsstraRen und sonstigen Larmquellen

In der Stadt Wernigerode sind 1.135 der Einwohnerinnen und Einwohner einer Larmbelastung von 65 dB(A) und hoéher in Bezug auf 24
Stunden-Tageszeitraum ausgesetzt. Auf die Larmpegelklassen > 70 - 74 dB(A) entfallen 243 Einwohnerinnen und Einwohner.
Belastungswerte Lygy > 75 dB(A) sind flr 2 Einwohner zu verzeichnen. Im Nachtzeitraum (hier: 22:00 bis 6:00 Uhr) sind 1.344
Einwohnerinnen und Einwohner von Larmbelastungen ab 55 dB(A) betroffen. Davon sind wiederum 471 Personen einem Ly, > 60 - 64
dB(A) und 2 Personen einem Ly, > 65 dB(A) ausgesetzt. Die Larmkonflikte werden weniger durch die A 36, sondern in erster Linie durch
die innerstddtischen Strallen verursacht.

Es wird die Verringerung der Betroffenenzahlen in den dargestellten Larmpegelklassen als notwendig erachtet. Sofern perspektivisch eine
Reduzierung der Larmeinwirkungen an derartigen "Hot spots" nicht moglich ist, sollte zumindest ein ausreichender passiver Larmschutz
(hier: niedrige Innenraumpegel) sichergestellt werden.

Der Vergleich mit den deutlich geringeren Betroffenenzahlen in der vorhergehenden 3. Stufe der Larmkartierung (hier: 255 Personen fiir
Lpen > 65 dB(A) und 272 Personen flr Ly > 55 dB(A)) verdeutlicht den erwarteten Effekt, dass durch die neu in der 4. Stufe eingefiihrten
Berechnungsmethoden die Larmbelastungspegel und damit einhergehend die Betroffenenzahlen ansteigen. Die festgestellte Erhohung
der Betroffenenzahlen ist daher in erster Linie auf die geanderten Berechnungsmethoden zurilickzufiihren. Die Larmkartierungsergebnisse
der 3. Stufe kénnen unter nachstehenden Link https://lau.sachsen-
anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Politik_und_Verwaltung/MLU/LAU/physikalische_Einwirkungen/Laerm/L%C3%A4rmminderungsplanung/
Stufe_3/LK_R3/Dritte_Stufe/Wernigerode_LK.pdf eingesehen werden.

2.4 Kriterien fiir die Prioritdtensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans 8 (freiwillige Angaben)

Kosten-Nutzen-Analysen | Ja |

Hohe der Larmbelastung | Ja |

Zahl der larmbelasteten Menschen | |

Zusatzliche Kriterien / Erlduterungen:

Die zentralen Kriterien flir die Prioritditensetzung von in Betracht zu ziehenden LarmminderungsmaRnahmen stellen die
Hohe der Larmbelastung in Verbindung mit der Zahl der hiervon betroffenen Menschen dar. Von Seiten der Stadt
Wernigerode wird angestrebt, dass im Stadtgebiet moglichst keine bzw. allenfalls geringe Larmbetroffenheiten in den
Larmpegelklassen > 65 dB(A) fiir Lpgy und/oder > 55 dB(A) flir Ly, zu verzeichnen sind. Insofern wird prioritdr eine
Verringerung der Personenzahl von derzeit 1.135 (Lpgy) bzw. 1.344 (Lyign) in diesen Larmpegelklassen angestrebt.
Vorzuziehen sind hierbei MaBnahmen an den Gerduschquellen gegeniiber lokalen MaBnahmen an den am starksten
larmbelasteten Einwirkorten, da dies abgesehen von der Verbesserung der Larmsituation an den Hot Spots stets zu einer
flichendeckenden Minderung der Larmeinwirkungen beitrdgt. Da die betreffenden StraBen nicht der Baulasttragerschaft
der Stadt Wernigerode unterliegen, kdnnen letztlich nur die jeweiligen Baulasttrager aktive LirmminderungsmaRnahmen
veranlassen. Kosten-Nutzen-Analysen verschiedener Alternativen von LiarmminderungsmaBnahmen sind erst dann
angezeigt, wenn die grundsétzliche Bereitschaft zur Durchfiihrung von (aktiven) LirmminderungsmaBnahmen seitens der
StraRenbaulasttrager besteht. Eine entsprechende Prifung/Abfrage bei den zustdndigen StraBenbaulaststragern soll im
Ergebnis des vorliegenden Larmaktionsplanes erfolgen.
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3. MaRBnahmeplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung 7

Bereits vorhandene MaRBnahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Lfd. Nr. MaRnahmenart ® Erlduterung (Wo, was)
1 Neubau von UmgehungsstraBen oder - Fertigstellung B 6 n (seit 2019: A 36) mit bauabschnittsweiser
bricken Verkehrsfreigabe in 10/2001 und 12/2003 >> Ortsumfahrung

Benzingerode, Silstedt und Kernstadt Wernigerode

2 Larmschutzwande und Instandhaltung bepflanzter Larmschutzwall beidseitig langs A 36 im Abschnitt
AS WR-Mitte bis Querung Barrenbach

3 Neubau von Tunneln Fertigstellung ca. 550 m langer Tunnel auf B 244/L 86
(Altstadtkreisel) im Jahr 2006

4 Kreisverkehre und Kreuzungen Ausgestaltung zahlreicher StraRenkreuzungsbereiche als
Kreisverkehr (z. B. B 244 / Schmatzfelder StraRe u.a.):
Pegeldifferenz gegeniiber freien Strecke - 1 bis 2 dB

5 Abstandsflachen/Pufferzonen z. T. umgesetzt in Halberstadter StraRe u.a.

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre (einschlieRBlich der MaBnahmen

zum Schutz ruhiger Gebiete) 1

Geplante MalRnahmen zur Larmminderung an HauptverkehrsstraRen:

- . Kosten der
8 Erlauterung Erlduterungen des erwarteten
Lfd. Nr. MaRnahmenart . MaRnahme [€]
(Wo, was) Nutzens (freiwillige Angabe) o
(freiwillige Ang.)
mittelfristig
Verkehrsentlastung/-
Neub u h trald Verkehrsprojekt larmminderung der 5/82
1 eubau Yon mgehungsstrallen sstliche OU : g ;
oder -bricken . Verringerung
Wernigerode
Durchgangsverkehr durch
Kernstadtgebiet
vollstéandige
Tunnelprojekt ist | Verkehrslarmabschirmung im
2 Neubau von Tunneln integraler Bestandteil Tunnelbereich (Schutz
geplante OU WR Population im

Landschaftsschutzgebiet)
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MaRnahmen am StraBenbelag

StralRenabschnitten

Einbau larmarme
Fahrbahnbeldge in

pflichtigen

(Prifauftrag)

larmkartierungs- Gerauscheinwirkungen (insb.

Verringerung

in stark larmbelasteten
Bereichen)

Verringerung der
Fahrgeschwindigkeit und
Lichtsignalsteuerung

Einrichtung "Tempo

Geschwindigkeitsbeg
renzungen zu Tages-

Wernigerode - Mitte
und AS Wernigerode 1

30"-Bereiche in
larmkartierungs-
pflichtigen
StraBenabschnitten
(Prufauftrag) /

und Nachtzeiten
entlang der AS

Nord (Priifauftrag)

Verringerung

Gerauscheinwirkungen (insb.

in stark larmbelasteten
Bereichen)

des akustischen Raumes

MaRnahmen zur Verbesserung

Einbau von Diffraktor{
elementen in
larmkartierungs-
pflichtigen
StraBenabschnitten
(Prtfauftrag
Modellprojekt)

Verringerung

Gerauscheinwirkungen (insb.

in stark larmbelasteten
Bereichen)

Schallschutzfenster

Einbau
Schallschutzfenster in
stark verkehrslarm-
belasteten Gebauden
(Prtfung Forder-
moglichkeiten durch
LSBB)

Sicherstellung
vollumfanglichen passiven
Larmschutz an stark
verlarmten Gebauden

tplanung

Flachennutzungsplanung/Baulei

alle larmkartierungs-
pflichtigen StralRen-
abschnitte

Larmvorsorge -

Berucksichtigung
Larmschutzbelange in
kommunalen Planungen, d.h.
ausreichende Abstande von
neu geplanten Baugebieten,
heranriickende Wohngebaude
an verkehrsreiche StraRen
sicherstellen u. a.
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Verfiuigbarkeit von ruhigen

Erhebung und
Beurteilung von

Schaffung, Etablierung und
Schutz von

"Lrmriick . .
8 Gebieten Potenzialflachen fir airmruc s s
ruhige Gebiete Starkung Erholungsort-
2 charakter der Stadt
. siehe auch ISTEK 02/2024;
Ausweitung und ;
. .. . Verlagerung des Modal Splits
9 Forderung des offentlichen Verbesserung von MIV zugunsten OPNV (>
Verkehrs bestehender OPNV- & o
gesamtstadtische
Angebote R .
Larmminderung)
. siehe auch ISTEK 02/2024;
Ausweitung und .
Verlagerung des Modal Splits
Verbesserung
Verbesserung der Infrastruktur von MIV zugunsten
10 . . bestehender
far Radfahrer und FuBganger .. Radverkehr (>
Angebote fir -~
gesamtstadtische
Radverkehr - .
Larmminderung)
siehe auch ISTEK 02/2024;
Prifung Park & Ride-Angebote
mit Ziel Verkehrsentlastung
verbessertes (Innenstadt) u.
11 Parkraumbewirtschaftung Parkplatz- Umstiegmaoglichkeiten auf
management umweltfreundliche

Verkehrstrager (z. B. Fahrrad);
Vemeidung Parksuchverkehre
in Innenstadt

Erlauterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)
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Bei der Planung von Larmschutzmafnahmen gilt es zundchst Betrachtungen sowohl zu den bereits realisierten
LarmschutzmaRnahmen, als auch den rechtlichen Rahmenbedingungen anzustellen. In den zurtickliegenden Jahren sind in
der Stadt Wernigerode bereits bedeutende Verkehrsprojekte umgesetzt worden, die zu einer erheblichen Minderung der
Verkehrslarmbelastung beigetragen haben. Als wichtigstes Stralenverkehrsprojekt ist der in den Jahren 1994 bis 2011
erfolgte Bau der vierspurigen B 6 n (seit 2019 umgewidmet in eine Autobahn A 36) zu nennen, die abgesehen von der
wichtigen Verkehrsanbindung der Stadt Wernigerode an das bundesdeutsche Autobahnnetz gleichzeitig zu einer wichtigen
Verlagerung des Lkw- und Fernverkehrs und damit einhergehend =zu einer Verkehrsentlastung respektive
Verkehrslarmminderung in der Kernstadt beigetragen hat. Bei der Umsetzung dieses StralRenverkehrsprojektes sind die
rechtsverbindlichen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu Grunde gelegt worden.
Mit Hilfe des Instruments ,Larmaktionsplan“ lassen sich in aller Regel keine weitergehenden Schutzanforderungen
gegeniliber der bereits angewendeten 16. BImSchV erreichen. Die nordlich bzw. sudlich der A 36 befindlichen
Siedlungsgebiete haben Uberwiegend einen ausreichend groRen Abstand zur Autobahn, sodass sie auRerhalb des
Larmeinwirkungsbereichs liegen. Von larmkartierungspflichtigen Gerduscheinwirkungen der A 36 ist ein GroRteil des
Gebdudebestandes im Ortsteil Reddeber, die ,Am Kupferhammer” befindlichen Wohngebdude und im noérdlichen
Siedlungsrandbereich gelegenen Gebaude der Ortschaft Benzingerode betroffen. Die AuRenlarmpegel an den betreffenden
Gebduden bewegen sich dabei vorrangig in den niedrigsten Isophonenbandern (hier: LDEN 50 - 54 dB(A) bzw. LNight 45 bis
49 dB(A)) der kartierungspflichtigen StraBenverkehrsgerdusche. Mithin werden bei einem Vergleich mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV im Einwirkungsbereich der A 36 die Larmschutzanforderungen fiir reine und
allgemeine Wohngebiete erfillt. Ein Handlungsbedarf fiir weitergehende LarmminderungsmaBnahmen ist somit nicht
angezeigt.

Aufgrund der Abweichung der berechneten Larmbelastung im Gegensatz zur wahrgenommenen Larmbelastung an den
genannten Ortsrandlagen, wird die Prufung der hervorgebrachten MalRnahmenvorschlage (z.B.
Geschwindigkeitsbegrenzungen zu Tages- und Nachtzeiten) durch den zustidndigen StraBenbaulasttrager empfohlen, auch
wenn diese liber das erforderliche MaR der Lirmminderung hinausgehen.

Es ist in diesem Zusammenhang zu beachten, dass sich der Schutzanspruch der 16. BImSchV stets auf die baulichen
Gegebenheiten zum Zeitpunkt des Baus des Verkehrswegs (Planfeststellung) beschrankt. Somit sind die baulichen bzw.
bauplanungsrechtlichen Gegebenheiten zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses ausschlaggebend. Nachtraglich
errichtete bauliche Anlagen bzw. ausgewiesene Baugebiete, die sich im Larmeinwirkungsbereich der A 36 befinden,
unterfallen nicht diesem Schutzanspruch.

Weiterhin erhalten Wohngebaude nur dann den Schutzstatus fir reine und allgemeine Wohngebiete, wenn sich dies aus
den Festsetzungen eines rechtskraftigen Bebauungsplanes ergibt. Andernfalls gelten diese als bauliche Anlagen im
AuRenbereich, denen lediglich die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete zuerkannt werden, die einen geringeren
Schallschutz bieten (vgl. § 2 Abs.2 der 16. BImSchV). Ein weiterer wichtiger Aspekt ist der Sachverhalt, dass der zustandige
StraBenbaulasttrager nicht zwingend durch Anwendung sogenannter aktiver SchallschutzmaBnahmen (z. B.
Larmschutzwande oder —walle) die zuldssigen Immissionsgrenzwerte einhalten muss. Vielmehr kommt bei einer
Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten eine Auffangnorm, die 24. BImSchV (Verkehrswege-
SchallschutzmaRnahmenverordnung), zur Anwendung, die den StraBenbaulasttrager lediglich zur Anwendung von
baulichen — sogenannte passive - SchallschutzmaBnahmen an den larmbetroffenen Geb&duden verpflichtet (d. h.
Sicherstellung eines niedrigen Innenldrmpegels im Gebaude bei unverandert hohem AuRenlarmpegel).

Es obliegt somit der Entscheidung des zur Durchflihrung von LarmschutzmaRnahmen verpflichteten StraRenbaulasttragers,
inwieweit die Umsetzung allein durch Anwendung von aktiven MalBnahmen oder ausschlielich bzw. teilweise durch
passive LarmschutzmaRnahmen an den anspruchsberechtigten Gebauden erfolgt. Im Ergebnis des
Planfeststellungsbeschlusses der B 6 n wurde vor diesem rechtlichen Hintergrund im Hoheitsgebiet der Stadt Wernigerode
von der Anwendung von aktiven SchallschutzmaBnahmen gréRtenteils Abstand genommen. Stattdessen wurden an den
anspruchsberechtigten, bestehenden Gebaduden passive LarmschutzmaRBnahmen vorgenommen, wobei — aufgrund des
Fehlens entsprechender Bebauungspldne — lediglich Uberschreitungen der fiir ein Mischgebiet geltenden
Immissionsgrenzwerte (hier: 64 dB(A) im Tageszeitraum; 54 dB(A) im Nachtzeitraum) diesen Anspruch ausgelost haben.
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Angesichts derartiger rechtlicher Rahmenbedingungen sollten kiinftige Verkehrslarmschutz-Strategien
VorsorgemalRnahmen bei der Planung bzw. beim Bau neuer Wohngebiete/-gebaude einschlieBen. Hier gehort es zu den
wichtigen Aufgaben der Stadtverwaltung durch Anwendung kommunaler planerischer Instrumente (Flachennutzungs-
/Bauleitplanung) bzw. bauordnungsrechtliche Bestimmungen ausreichende (Schutz-)Abstdnde von neu geplanten
Wohngebduden zu verkehrsreichen StraBen einzuhalten bzw. andernfalls zumindest ausreichende passive
LarmschutzmaRnahmen (= bauliche Schallddmm-MalRnahmen an den Gebauden) sicherzustellen. Die letztgenannten
Vorkehrungen unterscheiden sich von MaBnahmen im Geltungsbereich der 24. BImSchV nur dadurch, dass nicht der
StraRenbaulasttrager, sondern die Bauherren die hiermit verbundenen Kosten tragen mussen.

Weiterhin kann die Stadt durch bauplanerische Festsetzung von Wohngebieten erwirken, dass die im Plangebiet
befindlichen Wohngebadude den héheren Schutzstatus fir reine und allgemeine Wohngebiete nach der 16. BImSchV
zuerkannt bekommen. Wie bereits erwdhnt gelten diese Bestimmungen nur fiir den Bau und die wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges (StraRe, Schiene). Derartige Initiativen stellen daher ebenfalls auf eine Larmvorsorge ab.

Im Fokus der Larmkonflikte der Stadt Wernigerode stehen die innerstadtisch verlaufende BundesstralRe B 244 sowie
mehrere radial in Richtung Zentrum filhrende LandesstralRen. Alle larmkartierungspflichtigen StraRenziige miinden im
Zentrum in den unterirdischen Knoten , Altstadtkreisel”. Die Verbindungsachse zur Autobahn A 36 fiihrt ausgehend von der
Anschlussstelle AS Wernigerode-Mitte iber die StraRenabschnitte L 82/Halberstadter Chaussee (durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke (DTV): 16.217 Kfz/24 h; davon Anteil Schwerlastverkehr (SV): 2,7%) // L 82/Halberstadter StraRe bis KV
,Benzingeréder Ch“ (12.144 Kfz/24 h; 1,6%) // L 85/Halberstadter Str — Rudolf-Breitscheid-Str (17.224 Kfz/24 h; 2,5%) // B
244/Vor der Mauer — Bahnhofsstr (15.859 Kfz/24 h; 3,7%) zu dieser StraBenkreuzung.

Die Stadteinfahrt tiber die B 244/Deutsche FachwerkstralRe — Schmatzfelder Chaussee erreicht erst ab dem Abzweig zur L
86 nach Reddeber eine Verkehrsstarke (hier: 9.944 Kfz/24 h; SV-Anteil 4,3%), die den Schwellenwert
larmkartierungspflichtiger HauptverkehrsstraRen in Héhe von 8.200 Kfz/24 h Gberschreitet. Stadteinwarts, ab dem
Kreisverkehr KV B 244/L 86/Kratzensteinring, wird anstelle der B 244 (Schmatzfelder Ch — Minsfelder Str) die Fahrroute
Uber die L 86/Dornbergsweg — Schlachthofstr (10.556 Kfz/24 h; 3,8%) deutlich haufiger genutzt.

Die im Innenstadtbereich als Ringstrafle ausgebildete B 244 fiihrt ausgehend vom Knoten , Altstadtkreisel” Gber die
Ochsenteichstr — Alte Poststr (13.232 Kfz/24 h; 2,9%) zur Kreuzung L 85/lIsenburger Str in Richtung Dribeck (9.695 Kfz/24
h; 2,6%) und anschlieRend zum Kreuzungsbereich mit der L 100/Friedrichstr in Richtung Schierke (9.380 Kfz/24 h; 3,9%). Die
Verkehrsbelegung der B 244/lIsenburger Str im Straenabschnitt zwischen den vor genannten Kreuzungen belauft sich auf
15.134 Kfz/24 h bei einem SV-Anteil von 3,3%.

Wie die Angaben zur Verkehrsstarke verdeutlichen kommt es auf dem Altstadtring von der Anbindung der L
85/Halberstadter Strale bis zur Abzweigung auf die L 100/FriedrichstraRe zu einer signifikanten Verkehrsbiindelung mit
Verkehrsstarken in einer Bandbreite von 13.000 bis 17.000 Kfz/24 h.

Von den Fernverkehrsanbindungen zur Autobahn A 36 wird die Anschlussstelle AS Wernigerode-Mitte deutlich haufiger als
die AS Wernigerode-Nord genutzt. An der letztgenannten AS wird der Zielverkehr Wernigerorde mittels
Verkehrsausschilderung nach Norden tiber die B 244 gefiihrt. In diesem Streckenabschnitt liegt der DTV-Wert bei 5.712
Kfz/24 h. Es besteht allerdings auch die Moglichkeit Uber die StralRe zum Gewerbegebiet WR Nord-West — Hasseroder
Stralle ins Zentrum von Wernigerode zu gelangen. Fiir diesen StraBenabschnitt liegen keine Verkehrszahlwerte vor. Die
Verkehrsstarken durften zwischen 3.000 und 5.000 Kfz/24 h liegen. Folglich Gibersteigt das Verkehrsaufkommen der
Fernverkehrsanbindung tber die AS WR-Mitte/L 85 mit rund 16.000 Kfz/24 h
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die Alternativrouten liber die AS WR-Nord jeweils um rund einen Faktor 3. Diese Konstellation geht insbesondere mit
erhohten Verkehrslarmeinwirkungen der an den StraRenraum der Halberstadter Stralle angrenzenden Gebaude einher.
Vor diesem Hintergrund plant das Land — vertreten durch die LandesstraRenbaubehérde Sachsen-Anhalt (LSBB) — eine
Ortsumfahrung (B 244 n) von Wernigerode. Fir dieses StraSenbauprojekt, welches im Bundesverkehrswegeplan 2030 als
Vorhaben mit vordringlichem Bedarf eingestuft ist, gibt es nach derzeitigem Planungsstand unterschiedliche Varianten fir
die Streckenfiihrung. Gemal bevorzugter Planvariante 1 wird die neue OU 6stlich vom Ortsteil N6schenrode an die B
244/Mihltal angebunden und schlieRt an einer 6stlich von Wernigerode verlaufenden StraBenachse an eine neu zu
errichtende Anschlussstelle der A 36 (Wernigerode Ost) an.

Das Projekt befindet sich seit 2018 in der Vorplanung und erfordert den Bau eines rund 2,33 km langen Tunnels durch den
im Landschaftsschutzgebiet "Harz und nordliches Harzvorland" befindlichen Fenstermacherberg, sodass allenfalls
mittelfristig mit einer Fertigstellung dieses Verkehrsprojektes zu rechnen ist. Nach der Verkehrsprognose liegt der DTV-
Wert der neuen OU in einem Bereich von 3.800 bis 5.000 Kfz/24 h bei einem SV-Anteil von 10,5 bis 12%.

Ausgehend von 12.000 Kfz/24 h auf der L 82/Halberstadter StraRe wiirde eine vollumfiangliche Verlagerung von 5.000
Kfz/24 h eine Reduzierung der von der Halberstddter StraRe ausgehenden Gerduscheinwirkungen um etwa 2,3 dB bewirke
(Hinweis: Grundsatzlich bedarf es einer Halbierung der Verkehrsstarke um eine Absenkung der Gerduschemissionen um 3
dB zu erzielen; umgekehrt setzt eine Erhohung der Gerduschemissionen um 3 dB eine Verdoppelung der Verkehrsmenge
voraus; bei vergleichsweise hohen Verkehrsstarken im flinfstelligen Bereich flihren daher lediglich Veranderungen von
mehreren 1.000 Kfz/24 h zu wahrnehmbaren Gerduschinderungen (> 1 dB)).

=)

Bei einer Beurteilung des Potenzials einer Verkehrsmengenreduzierung und den hieraus abzuleitenden MalRnahmen gilt es
eine weitere Besonderheit der Stadt Wernigerode zu beachten. Mit jahrlich rund zwei Millionen Tagesbesuchern zahlt die
Stadt zu einer stark nachgefragten Tourismusregion. Dabei ist die Altstadt zentraler Anlaufpunkt der Besucherinnen und
Besucher. Anhand einer einfachen Uberschlagsrechnung, in dem die An- und Anreise der einzelnen Besucherinnen und
Besucher dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) zugeordnet werden, lassen sich die Auswirkungen auf das
Verkehrsaufkommen veranschaulichen. Hiernach entsprechen 4 Millionen Fahrzeugbewegungen des jahrlichen
Besucherverkehrs einem DTV-Wert von rund 11.000 Kfz/24 h. Es ist daher weniger der Durchgangsverkehr, sondern der
Pendler- und Besucherverkehr der die Stadt im Hinblick auf eine Verkehrslarmschutzkonzeption vor Herausforderungen
stellt.

Insbesondere sind den Bemiihungen einer Verkehrsreduzierung auf dem Altstadtringstralen enge Grenzen gesetzt, wenn
ein hoher Anteil auf Altstadt-Zielverkehrsstrome entfallt. Ein klares Indiz fur ein hohes MIV-Aufkommen sind die
vergleichsweise geringeren Schwerlastverkehrsanteile auf den innerstadtischen HauptverkehrsstraBen. Das fiir
DurchfahrtsstralRen typische Problem von Lkw-Vorbeifahrten ist fiir die Kernstadt von Wernigerode insofern von
untergeordneter Relevanz.

Fir die Beurteilung des Larmkonflikts und die Identifizierung von Handlungsschwerpunkten werden im Folgenden die
aktuellen Verkehrszahldaten der StV 2021 mit einbezogen.
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In der nachstehenden Tabelle sind sowohl die in der Larmkartierung (Stufe 4) zugrunde gelegten als auch die aktuellsten
Verkehrszédhldaten fir alle larmkartierungspflichtigen Hauptverkehrsstralen im Stadtgebiet vergleichend gegeniber
gestellt.

Larmkartierung (Stufe 4) StV 2021

StraRe |Abschnitt DTV | SV-DTV |SV-Anteil| DTV | SV-DTV |SV-Anteil
Se ielE e 21042 | 2455 | 11.7% | 19.973 | 3.079 | 15.4%
A36  |WR-Nord /AS lisenburg 22655 | 2547 | 112% | 20618 | 3.059 | 14.8%
R 23139 | 2659 | 115% | 23603 | 3166 | 13.4%
2zt ||EEITE S 15134 506 33% | 13.701 538 3.9%
B 244 |Bahnhofsstr/ Vor der Mauer 15859 586 3.7% 1132 586 5.3%
B 244 Schmatzfelder Ch (KV

Domnb. bis Abzweig L 86) 9.944 423 43% 9578 402 42%
B 244 Alte Poststr/

Ochsenteichstr 13232 382 20% | 10.345 303 3.8%
e 9.380 368 3.9% 5693 122 21%
L 8o Halberstadter Ch. ab AS

WR-Mitte 16.217 441 27% | 12.025 372 31%
L 82 Halberstadter Str. ab

Ortseingang WR 12.144 196 1,6% 10.153 144 1,4%
L85 R.-Breitscheid-Str/

Halberstadter Str 17.224 432 25% | 17.115 409 2.4%
=D ||lEEimEr e 9.695 256 26% | 10.073 249 25%
L 86 Dornbergsweg/

Schlachthofstr 10.556 397 3.8% 8.597 347 4.0%

Hiernach sind in einzelnen StraRenabschnitten teilweise Rickgdange des Verkehrsaufkommens gegeniiber den in der
vorliegenden Larmkartierung/Larmaktionsplanung zugrunde gelegten Verkehrsdaten zu verzeichnen. Inwieweit im Jahr
2021 die Regelungen zur Eingrenzung der Corona-Pandemie sowie temporare Baustelleneinrichtungen Auswirkungen auf
die Verkehrszahlergebnisse hatten, |dsst sich erst beim Vorliegen neuer Verkehrszdhldaten besser einschatzen. Fiir den am
starksten verkehrsbelasteten StraRenabschnitt (hier: Rudolf-Breitscheid-StraRe/Halberstadter Strake) waren jedenfalls
keine Veranderungen auszumachen. Belastbare Anhaltspunkte fiir eine eingetretene spiirbare Verkehrsentlastung der
larmkartierungspflichtigen StralRen sind insgesamt nicht gegeben.In Anbetracht der Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung, die gegeniber den alten Berechnungsmethoden (3. Stufe) besser das Belastungsempfinden der
larmbetroffenen Bevolkerung widerspiegeln, besteht Handlungsbedarf fiir einen verbesserten Larmschutz der Anrainer im
Einwirkungsbereich der larmkartierungspflichtigen B 244 und verschiedener Landesstrafien.

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden unter Beachtung der dargelegten Aspekte zur Larmkonfliktsituation die
nachstehenden Handlungsfelder fur kiinftige Larmsanierungs- und LarmvorsorgemaRnahmen benannt:

1. Gemal den Larmkartierungsergebnissen sind 1.344 Einwohnerinnen und Einwohner einem LNight > 55 dB(A) und davon
1.135 gleichzeitig bzw. ausschlieBlich einem LDEN > 65 dB(A) ausgesetzt. Mit Unterstiitzung des Landesamtes fiir
Umweltschutz (LAU) werden die betreffenden Wohngebdude im Rahmen einer Detailanalyse zum Larmsanierungsbedarf
ermittelt. (Zeithorizont: Umsetzung innerhalb Fortschreibungsfrist LAP 07/2029)
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2. Ziel ist es, dass an keinem Wohngebaude die unter 1 genannten Larmbelastungswerte lberschritten werden. Vorrangig
soll eine Larmminderung durch Anwendung von aktiven LarmschutzmafRnahmen erreicht werden. Geprift werden die
Umsetzung der LairmsanierungsmafRnahmen Fahrbahnbelagserneuerung/Verwendung larmarmer Belage (z. B. bei
notwendiger Fahrbahnerneuerung im Zuge obligatorischer InstandhaltungsmaRBnahmen), Geschwindigkeitsreduzierung und
neuartige Minderungstechniken (Diffraktoren). Ausgehend von Kriterien wie die Hohe der Larmbelastungspegel sowie dem
Entlastungspotenzial nach MaRnahmenumsetzung wird eine Priorisierung bzgl. der zeitlichen Umsetzungsabfolge
vorgenommen (Zeithorizont: Umsetzung innerhalb Fortschreibungsfrist LAP 07/2029)

3. Die Umsetzung der aktiven MalRnahmen an der B 244 sowie an den betreffenden LandesstralRen setzt eine Veranlassung
durch den zustandigen StraRenbaulasttrager (hier: Landesstralenbaubehdrde Sachsen-Anhalt LSBB) und damit ein
Einvernehmen voraus. Daher sind sowohl die aktiven als auch ggf. passiven MaBnahmen fiir einen verbesserten Larmschutz
an den bestehenden Gebduden im Larmeinwirkungsbereich der larmkartierungspflichtigen StraRen als Prifauftrag
formuliert worden. Bezweckt wird eine entsprechende Einvernehmensregelung mit dem StraRenbaulasttrager. Anders als
bei der Larmvorsorge (hier: gesetzlicher Larmschutzanspruch nach 16./24. BImSchV beim Bau und der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen) setzen Bund und Lander bei der Lirmsanierung von bestehenden Verkehrswegen anstelle
von rechtsverbindlichen Larmschutzvorschriften in erster Linie auf das Instrument von Larmsanierungsférderprogrammen.
Es handelt sich demnach um freiwillige Leistungen, auf die kein Rechtsanspruch besteht.

Die LSBB veranlasst an bestehenden StraRen im Falle einer Uberschreitung von Auslésewerten die Umsetzung von
LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Verfligbarkeit von Haushaltsmitteln des Bundes. Dies gilt sowohl fir aktive
LarmschutzmaRnahmen am Verkehrsweg selbst (z.B. larmtechnisch optimierte Deckschichten) als auch fiir passive
MaRnahmen an den Wohngeb&duden Betroffener (z.B. Larmschutzfenster). Werden passive LarmschutzmaBnahmen an
Gebauden durchgefiihrt, kdnnen Zuschisse bis zu einem Anteil von 75 % der Gesamtkosten gewahrt werden. Die LSBB
erarbeitet derzeit ein landesweites Konzept zur Erfassung von sanierungsbediirftigen Bereichen und zur planmaRigen
Durchfiihrung von LarmsanierungsmafRnahmen in Abhangigkeit vom Grad der Belastung. Vor diesem Hintergrund gilt es
einen Kontakt zur LSBB herzustellen und abzukldren, welche Streckenabschnitte aus Sicht des LSBB fiir aktive MalRnahmen
(hier: Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelages, Reduzierung Fahrgeschwindigkeit, u. a.) in Frage kommen oder zumindest
anteilig im Falle einer Umsetzung von passiven SchallschutzmalRnahmen geférdert werden.

Anordnungen nach § 47 Abs.1 Nr. 3 der StVO zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit aus Griinden des Schutzes der
Wohnbevolkerung vor Larm sind von der zustandigen StraRenverkehrsbehorde zu veranlassen. Hier bedarf es
entsprechender Initiativen der Stadtverwaltung, um eine Umsetzung dieser MaBnahmen zu erwirken. Da prinzipiell auch
passive Mallnahmen als LarmschutzmaRBnahme in Frage kommen, kénnen sich derartige Abstimmungen als schwierig
erweisen. ldentifizierte weitere Kriterien (Verkehrssicherheit u. a.) kénnten einer bezweckten Anordnung zur
Geschwindigkeitsreduzierung dienlich sein. Die Verstandigung auf (vorgelagerte) Testbetriebsphasen ware ebenfalls ein
denkbarer Kompromissansatz und wichtiger Zwischenschritt. (Aufnahme innerhalb Fortschreibungsfrist LAP 07/2029)
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4. Die LSBB plant im Zuge eines Modellprojektes die Erprobung von Diffraktorelementen in larmbelasteten StraBenraumen.
Diese Methode eignet sich insbesondere zur Verringerung der Gerduscheinwirkungen durch Reifen-Rollgerdusche (=
dominante Gerduschquelle bei Geschwindigkeiten > 40 km/h). Bei der Umsetzung werden in den StralRenrandbereich
Diffraktorelemente (= ,gitterrostahnliche” Elemente mit unterschiedlich tiefen Nuten, die beim Uberstrémen von
horizontalen Luftschallwellen, resonierende Sekundarschallwellen erzeugen, die vertikal nach oben austreten) eingesetzt.
Das Wirkprinzip basiert auf einer Ablenkung der emittierten Schallwellen (Rollgerdusche des Verkehrs) durch Kollisionen
mit den in Diffraktorelementen erzeugten Sekundarschallwellen, sodass die resultierenden Schallwellen in einem Winkel
von ca. 25 bis 30° abgelenkt werden (Diffraktion oder auch Beugung genannt) und damit nicht mehr (direkt) auf die
Gebdudefassaden einwirken. Ein erstes Projekt ist in der Stadt Merseburg geplant. Die Nachweismessungen zur Beurteilung
der akustischen Wirksamkeit dieser im StraRenverkehrsbereich neuartigen Lairmschutzmethode werden vom LAU
durchgefiihrt. Bei erfolgreichem Nachweis soll diese bislang nicht im StraRenlarmschutz-Regelwerk verankerte Methode in
anderen Konfliktfallen angewendet werden. Entsprechende Modellprojektinitiativen waren nach Einschatzung des LAU
auch auf kommunaler Ebene denkbar. (Zeithorizont: Prifung/Abklarung Umsetzungsmaglichkeiten fiir modellhafte
Anwendung/Erprobung dieser Methode innerhalb Fortschreibungsfrist LAP 07/2029)

5. Sofern die Umsetzung aktiver Lairmschutzmafnahmen entweder in keinen angemessenen Zeitraumen realisierbar oder
nicht praktikabel bzw. ausreichend sind, verbleiben lediglich passive SchallschutzmaRBnahmen. Ein erster wichtiger Schritt
ist das Anlegen eines ,Gebdudeschallschutzkatasters”, in dem der Bedarf und der Umsetzungsstand passiver
SchallschutzmaRnahmen an den Geb&duden erfasst werden. Nur durch Abgleich mit einer derartigen Dokumentation ist im
Zuge der sich wiederholenden Larmkartierungen letztlich zu erkennen, welche der ausgewiesenen Larmbetroffenheiten
tatsdchlich noch offen sind, da zumindest die Umsetzung von entsprechenden AbhilfemaBnahmen durch passiven
Schallschutz noch aussteht. (Zeithorizont: Beginn der Arbeiten zum Anlegen eines ,, Gebaudeschallschutzkatasters”
innerhalb Fortschreibungsfrist LAP 07/2029)

6. Die bereits im Strategie & Zielsystem des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISTEK 02/2024) verankerte
Unterstiitzung der Realisierung der 6stlichen Ortsumgehung wird auch im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplan
nochmals als bedeutendes, zu forderndes StraRenverkehrsprojekt herausgestellt. Das Projekt ist ein wichtiger Baustein im
Larmsanierungskonzept. Von den betrachteten Planvarianten ist aus Larmschutzgriinden die Variante 1, gekennzeichnet
durch die kiirzeste Strecke mit Herstellung einer zusatzlichen Anschlussstelle an die A 36, zu préaferieren. (Zeithorizont:
fortlaufende Unterstiitzung der Vorhabenrealisierung OU)

7. Abgesehen von direkten LairmschutzmaRnahmen an den larmkartierungspflichtigen Stralen und den larmbetroffenen
Gebaude, die hinsichtlich ihrer Wirkung lokal begrenzt sind, kénnen neben konkreten VerkehrsinfrastrukturmalRnahmen
(hier: Neubau von UmgehungsstralRen, vgl. Punkt 6) vor allem VerkehrsmanagementmaBnahmen zu einer flichenhaften
Verringerung des MIV-Aufkommens und der Verkehrslarmbelastung im gesamten Stadtgebiet beitragen. Den
Verkehrsmanagementansatzen ist gemeinsam, dass das MIV-Aufkommen zugunsten einer Verlagerung auf den
Umweltverbund (OPNV, FuR- und Fahrradverkehr) verringert wird. Die bereits im ISTEK 02/2024 formulierten
Handlungsschwerpunkte, Strategien und Ziele fiir Mobilitit & Vernetzung (Starkung Umweltverbund insbesondere OPNV,
Starkung alternativer (auch larmarmer!) Mobilitdtsangebote wie e-CarSharing u. a.) gelten 1:1 fiir die Lirmaktionsplanung
(Hinweis: die dem Sektor klimafreundliche Mobilitat zugeordneten E-Fahrzeuge leisten insbesondere bei geringen
Fahrgeschwindigkeiten und damit im innerstadtischen Bereich einen signifikanten Lairmschutzbeitrag). Die konkrete
Ausgestaltung gilt es in gesonderten Fachplanungen vertiefend zu betrachten. (Zeithorizont: Fortschreibung
Verkehrsentwicklungsplan, ergdnzendes sektorales Fachkonzept ,Mobilitdt & Vernetzung” zum Integrierten
Stadtentwicklungskonzept; Implementierung der Arbeitsergebnisse im Rahmen der Fortschreibung des LAP 07/2029)
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8. Die Bauleitplanung (hier speziell Bebauungspldne) ist das zentrale Larmvorsorgeinstrument auf kommunaler Ebene. In
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) festgelegte Immissionsgrenzwerte fir reine und allgemeine
Wohngebiete kommen nur dann vollumfanglich zum Tragen, wenn sich die von Verkehrslarm betroffenen Gebaude im
Gebiet eines Bebauungsplanes mit entsprechenden Festsetzungen fiir ein WR bzw. WA befinden. Die weit verbreitete
Annahme, wonach ausgewiesene Wohnbauflachen in einem Flachennutzungsplan bzw. die tatsachliche Wohnnutzung in
dieser Hinsicht als gleichwertig angesehen werden, ist nicht zutreffend. Fir Wohngeb&dude und —gebiete fir die keine
bauplanungsrechtlichen WR/WA-Festsetzungen bestehen, gelten lediglich schutzmindernde Standards. Der (Selbst-)Vollzug
von weiteren Larmschutznormen (Regelungen fiir Maschinen- und Geratelarm nach § 7 der 32. BImSchV, Sportanlagenlarm
nach § 2 der 18. BImSchV, Gewerbe-/Industrielarm nach Nr. 6.1 TA Larm u.a.) wird beim Fehlen von Festsetzungen zur
baulichen Nutzung in Bebauungsplanen ebenfalls erschwert.

Vor diesem Hintergrund gilt es aus Griinden der Larmvorsorge den Schutz von bestehenden und geplanten Wohngebieten
durch einschlagige Festsetzungen in Bebauungsplanen — insbesondere vor Einwirkungen durch Verkehrslarm
(Geltungsbereich der 16. BImSchV) — sicherzustellen. (Zeithorizont: fortlaufende, obligatorische Aktivitaten im Rahmen der
Bauleitplanung; ggf. Dokumentation Arbeitsstande im Rahmen der Fortschreibung des LAP 07/2029)

9. Neben den Vorkehrungen zur Larmsanierung stellt die Ausweisung von ruhigen Gebieten, die es vor einer Lairmzunahme
zu schiitzen gilt, ein weiteres Kernelement der Lirmaktionsplanung dar. Lirmarme Ortlichkeiten sind nicht automatisch ein
ruhiges Gebiet, sondern hierzu bedarf es einer deklaratorischen Festlegung im Larmaktionsplan. Bei der Auswahl und
Festlegung von ruhigen Gebieten er6ffnen sich groBe Ausgestaltungspielrdume. Von groRraumigen naturnahen Gebieten
bis innerortliche, kleinrdumige Aufenthaltsflachen reicht die Spanne in Frage kommender ruhiger Gebiete. Abgesehen von
der akustischen Qualitat (geringe anthropogen-bedingte Gerduscheinwirkungen; natiirliche Gerduschquellen wie
Wasserrauschen oder Vogelgezwitscher stellen in diesem Kontext keine beeintrachtigenden Gerauscheinwirkungen dar)
spielen Kriterien wie Erholungsfunktion, Erreichbarkeit, Aufenthaltsqualitat (z. B. Aussicht, Begriinung, Sitzgelegenheiten)
u. a. bei der Gebietsauswahl eine Rolle. Fiir den Erhalt des Status eines anerkannten Erholungsortes sowie zur Férderung
und Starkung der Bedeutung als Tourismusstandort zahlt die Festlegung von ruhigen Gebieten aus Sicht der Stadt
Wernigerode eigentlich zu einem ,,Must-have”. Bereits jetzt werden Eintrdge und Festsetzungen zu ruhigen Gebieten in
einschlagigen Internet-Bewertungsportalen als Kriterium fiir den Erholungswert einer Region verarbeitet.

Im Hoheitsgebiet der Stadt Wernigerode sind sowohl ausgedehnte naturnahe Flachenkulissen als auch innerstadtische
Aufenthaltsorte und Wegeverbindungen fir FuRR- und Radverkehr vorhanden, die als Potenzialflachen fur ruhige Gebiete
grundsatzlich geeignet sind. In einem Larmaktionsplan festgelegte ruhige Gebiete sind ein abwagungserheblicher Belang in
konkurrierenden Planungen und unterfallen dem Abwéagungsgebot. Die bezweckte Schutzwirkung kann durch erganzende
Festlegungen in Bauleitplanen (FNP, B-Plan) nochmals erh6ht werden ( siehe https://vm.baden-
wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhige-gebiet-leitfaden-zur-festlegung-in-der-laermaktionsplanung). Vor
diesem Hintergrund sind Initiativen zur Ausweisung und Festlegung von ruhigen Gebieten aufzunehmen. (Zeithorizont:
Festlegungen zu ruhigen Gebieten in der Fortschreibung des Larmaktionsplanes 07/2029)

Der vorliegende Larmaktionsplan ist ein die Stadtverwaltung bindender Fachplan ,Verkehrslarmschutz”, der die
rechtsnormierten Larmschutzvorschriften im Hoheitsgebiet der Stadt Wernigerode konkretisiert und erganzt. Er ist dariiber
hinaus Bestandteil einer integrierten Planung und steht in einer wechselseitigen Beziehung mit anderen raumbezogenen
Planungen (Stadtentwicklungsplanung, Bauleitplanung, Verkehrsentwicklungsplanung u. a.). Die im Plan formulierten
MaRnahmen bilden den Handlungsrahmen fiir die kiinftigen Initiativen zur Larmsanierung und —vorsorge, die in den
flinfjdhrigen Fortschreibungen durch Einzelprojekte zu untersetzen sind.
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3.3 Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm 12

Gibt es eine langfristige Strategie?

Wenn ja: Erlduterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung

Ja

Umsetzung LarmsanierungssanierungsmaBnahmen an identifizierten Belastungsschwerpunkten; konsequente Anwendung
kommunaler Larmschutzvorsorgemafnahmen mit dem Ziel eines Ausschlusses neuer Larmbetroffenheiten; Orientierung
auf larmarme Mobilitdtskonzepte (hier: Beitritt der Stadt zur Initiative , Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten"); Forderungen von MaRnahmen zur Veranderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbundes

anstelle des gegenwartig vorherrschenden MIV; Schaffung und Etablierung von ruhigen Gebieten

3.4 Schutz ruhiger Gebiete !

2

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wurde gepriift. Angabe, ob im Larmaktionsplan Nein

ruhige Gebiete festgesetzt werden:

Wenn ja:

Lfd. Nr. Name des ruhigen Gebietes Art des Ruhigen Gebietes SchutzmalRnahmen
1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die rdaumliche Ausdehnung der jeweiligen ruhigen Gebiete in

. . . 14
georeferenzierter Form zu Gbermitteln.

3.5 Geschitzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die sich der Verkehrslarm

durch die vorgesehenen MaBBnahmen innerhalb der néachsten fiinf Jahre reduziert ©

Anzahl entlastete Personen an HauptverkehrsstraRen
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit *’

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung 18

von: | 08.04.2024 | Bis: 20.09.2024

4.2 Art der o6ffentlichen Mitwirkung b

Anzeigen/Werbung Ja

Ansprache verschiedener Interessentrager Nein
Informationskampagne Nein
Besprechungen/Sitzungen Nein
Offentliche Veranstaltung Nein
Umfrage Nein
Workshop Nein

Andere Mittel/Instrumente

Im Rahmen einer 1. Offentlichkeitsbeteiligungsphase wurden die Lirmkartierungsergebnisse vom 08.04.2024 bis
05.05.2024 ausgelegt. Der Offentlichkeit wurde bis einschlieRlich 19.05.2024 die Méglichkeit erdffnet sich zu den
Larmkartierungsergebnissen zu dufern sowie Hinweise und Anregungen zur Larmaktionsplanung zu geben. Im Zuge der 1.

OB wurden 8 Stellungnahmen eingereicht.

Im Rahmen einer 2. Offentlichkeitsbeteiligungsphase wurde im Zeitraum vom 26.08.2024 bis 20.09.2024 der Offentlichkeit
die Moglichkeit gegeben, zum Entwurf des Larmaktionsplanes Stellung zu nehmen. Insgesamt wurden 10 Stellungnahmen

eingereicht.

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

Blrger:innen

Ja

Nichtstaatliche Organisationen

Staatliche Stellen

Privatwirtschaft

Andere Interessentrager (freiwillige Angabe)

Anzahl der Personen, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben (freiwillige Angabe) :

16
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4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit 20

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellung-
nahmen eingegangen sind:

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation einge-
gangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation tber-
arbeitet wurde:

Ja

Ja

Ja

Wenn ja, Erlduterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation liberarbeitet wurde:

Der Erstentwurf des Larmaktionsplanes wurde um geeignete MaRnahmenvorschldge ergéanzt, die im Rahmen der 1. und 2.

Offentlichkeitsbeteiligung eingereicht und gepriift wurden.

4.5 Dokumentation® (freiwillige Angaben)

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation:

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan  (freiwillige Angaben)

Geschéatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans (ohne
MaRnahmenumsetzung) [€]:

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im Aktionsplan

beschriebenen MaRnahmen® :
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6 Evaluierung des Aktionsplans22

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erlduterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Lirmaktionsplans (freiwillige

Angabe)

Ja

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Nennung der geplanten Regelung 24 (freiwillige Angabe)

Ja
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7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Lirmaktionsplan ist in Kraft durch Stadt-/Gemeinderatsbeschluss getretenu

am: | 17.10.2024

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des L.‘:irmaktionsplans26 (freiwillige Angabe)

zum: | |

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet”’

https://www.wernigerode.de/Stadtentwicklung-Bauen-Wirtschaft/Planen-Bauen-und-
Wohnen/L%C3%A4rmaktionsplanung/
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