Zusammenfassung der Lirmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen

fur die 3. Stufe der EU-Larmkartierung gemas § 47d Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde Merseburg
vom 15.11.2018

1  Aligemeine Angaben
1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zusténdige Behodrde

Name der Stadt/Gemeinde: Merseburg
Regionalschlissel/Gemeindekennziffer: 15088 220

Ansprechpartner: Herr Walther

Adresse: Lauchstadter Stralke 1-3, 06217 Merseburg
Telefon: 03461-445400

E-Mail: stadtentwicklung@merseburg.de
Internetadresse: www.merseburg.de

1.2 Beschreibung der Stadt/Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, die
zu beriicksichtigen sind:

Die Stadt Merseburg ist eine Hochschulstadt im Saalekreis. Sie liegt im Stden des
Landes Sachsen-Anhalt in unmittelbarer Nahe zur Stadt Halle (Saale) und ist Be-
standteil des Ballungsraumes Halle-Leipzig. Entsprechend bestehen vielfaitige Ver-
knupfungen mit den beiden nahegelegenen Oberzentren.

Merseburg selbst ist Amtssitz des Saalekreises und erfullt darlber hinaus als Mittel-
zentrum wichtige Versorgungsfunktionen fur die umliegenden Gemeinden. Die Stadt
ist mit knapp tber 37.000 Einwohnern mit Abstand die grofite innerhalb des Land-
kreises. Neben der Kernstadt gehéren die Ortschaften Beuna (Geiseltal), Geusa,
Meuschau und Trebnitz zum Stadtgebiet.

Hauptverkehrsstraf3e(n):

- BAB 38

- B 91 Thomas-Muntzer-StraRe

- B 181 Naumburger Strae / Amtshauser / Leipziger Stralte
- L 172 Querfurter StralRe

- L 182 WeiRenfelser Stralle

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundiage der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG und deren Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG. GemaR § 47d BImSchG
stellen die zustandigen Behorden bis zum 18. Juli 2018 Larmaktionsplane auf, mit
denen die Larmprobleme gemindert werden sollen, die sich aus den Ergebnissen
der ausgearbeiteten Larmkarten geméR § 47¢ BImSchG ergeben haben.




Die Zustandigkeit der Gemeinde ist in der Immi-ZustvVO vom 08.10.2015 LSA gere-
gelt.

1.4 Geltende Auslisewerte:

Eine Prifung der Larmaktionsplanung ist in Sachsen-Anhalt dann erforderlich, wenn
bei der 3. Stufe der Larmkartierung (2017) Einwohner an Hauptverkehrsstrafsen mit
nachtlichem Beurteilungspegel Luign > 55 dB(A) ermittelt worden sind.

2 Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammengefasste Daten der Larmkarten aus 2017:

Zum volistandigen Bericht Uber die durchgefthrte Larmkartierung an Hauptverkehrs-
straRen:

https:ﬁiau.sachsen-anhalt.deflufbklima-laermﬂaerm-und-erschuetterunqenl3—stufe-
der-eu-laermkartierung/berichte-dritte-stufe-der-eu-laermka rtierung-an-
hauptverkehrsstrassen/

Geschatzte Zahl der von Nachtlarm an Hauptverkehrsstraen belasteten Einwohner:

Einwohner in den Pegelklassen
Gemeinde Luignt [dB(A)]
50-55 55-60 60-65 65-70 >70
551 239 75 10 0

2.2 Verbale Beschreibung von vorherrschenden Larmproblemen:

Die bestehenden Larmkonflikte in der Stadt Merseburg konzentrieren sich auf die
Bereiche, wo sich Wohn- und Verkehrsfunktionen tberlagern. Im gesamten Verlauf
der Bundesstraien existieren hohe Verkehrsaufkommen. Parallel sind signifikante
Schwerverkehrsanteile zu verzeichnen.

Die Betroffenen, welche Larmpegeln tber 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind, kon-
zentrieren sich auf die Thomas-Muntzer-Strake (B 91) im Abschnitt zwischen Wei-
denweg und Klobikauer StraRe. Weitere punktuelle Uberschreitungen bestehen im
Bereich Amtshauser (B 181) sowie im Teilabschnitt der B 91 zwischen August-
Bebel-StraRe und Gerichtsrain. Hinzu kommen weitere punktuelle Betroffenheiten z.
B. in der Naumburger StraRe ostlich der Bahnunterfihrung sowie im Bereich Thurin-
ger Weg.

Bei der A 38 sind rechnerisch keine konkreten Betroffenheiten tber 55 dB(A) nachts
bzw. 65 dB(A) ganztags festzustellen. Allerdings bestehen fur die autobahnnahen
Ortsteile Blosien, Geusa und Beuna (Geiseltal) trotz vorhandener Schallschutzein-
richtungen erhebliche Belastigungen (Larmpegel nachts > 45 dB(A)). Diese werden
durch die fehlenden Geschwindigkeitsbegrenzungen noch verstarkt.

Weitere erhebliche Belastigungen finden sich nahezu durchgangig im Verlauf der
beiden Bundesstraken B 91 und B 181. Auch in den Hauptkonfliktbereichen sind
neben den Betroffenheiten in der ersten Reihe in den riickwartigen Bereichen erheb-
liche Belastigungen zu verzeichnen. Im Zuge der L 172 sind aufgrund fehlender
Wohnbebauung keine relevanten Betroffenheiten zu verzeichnen.




3  MaBnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung (auch passiver Art):

- Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Zuge der B 91 in der
Ortsdurchfahrt Merseburg von 70 auf 60 km/h

. stationare Verkehrsilberwachung an verschiedenen Punkten im Stadtgebiet (ins-
besondere im Verlauf der B 91)

- punktuelle Umsetzung von Schallschutzfenstern mit Luftungseinrichtungen

- Herstellung einer durchgehenden Schallschutzwand auf der Ostseite der B 91 im
Abschnitt zwischen Geiseltalstrake und Kétzschener Weg im Rahmen des vier-
streifigen Ausbaus

. SchallschutzmaBnahmen (Larmschutzwande / -wélle) im Bereich der Ortsteile
Blésien, Geusa und Beuna (Geiseltal) im Zuge des Neubaus der Autobahn A 38

- Kleinteilige MaRnahmen zur Forderung des Umweltverbundes sowie zur Ver-
kehrsberuhigung und Sanierung von Fahrbahnoberflachen im gesamten Stadt-
gebiet

- Sicherung der StraRenbahnverbindung nach Halle (Saale) und Bad Durrenberg
- zentraler / moderner Busbahnhof am Bahnhof
- Carsharing-Angebot am Bahnhof

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die ndchsten funf Jahre:

- [2.8.1] Neubau L 178n

- [2.3.4] B 181 - Amtsh&user zwischen Kollenbeyer Weg und Kanalquerung, Sa-
nierung / StraRenraumgestaltung einschlieRlich Neuordnung der Seitenbereiche

- [2.10.6] B 181 in Hohe Dorfstrafie, Signalisierung des Knotenpunktes

- [2.12.2] B 181 zwischen Einmtndung Neumarkt und Kollenbeyer Weg, Radweg-
bau

Uberdies liegt die Umsetzung verschiedener Mafinahmen nicht bzw. nicht in der al-
leinigen Zusténdigkeit der Stadt Merseburg. Dies betrifft alle weiteren MaRnahmen
mit konkretem Bezug zur Autobahn BAB 38 sowie zu den Bundes- und Landesstra-
Ren. Zu diesen MaRnahmen besteht bisher kein Einvernehmen mit dem zustandigen
Baulasttrager bzw. den zu beteiligenden Amtern. Entsprechend sind diese MaB-
nahmen der langfristigen Larmminderungsstrategie zugeordnet worden.

Parallel beinhaltet das MaRnahmenkonzept verschiedene Handlungsempfehlungen
mit mittel- bis langfristigem Umsetzungshorizont. Diese wurden ebenfalls der lang-
fristigen Strategie zur Larmminderung zugeordnet.

3.3 Langfristige Strategien zur Ldsung von Larmproblemen:

Das Hauptziel der MaRnahmenkonzepte des Larmaktionsplans fur die Stadt Merse-
burg liegt insgesamt nicht nur in einer kurzfristigen Reduzierung der Immissionen
bzw. der Betroffenen in den Schwerpunktbereichen, sondern gleichfalls in einer
langfristigen und nachhaltigen Reduzierung der Emissionen. Daher sind die MaR-
nahmen nicht ausschlieRlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das ge-




samtstadtische Verkehrssystem ausgerichtet.

Folgende MaRnahmenbausteine sind Bestandteil der Larmaktionsplanung fur die
Stadt Merseburg:

MaRnahmen Autobahn A 38

- [1.1] generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf 120 bzw. 130 km/h im Zuge der
A 38 zwischen Anschlussstelle ,Merseburg Std" und Rastplatz ,Geiseltal”

- [1.2] Beriicksichtigung der Aspekte der Larmminderung im Rahmen zukunftiger
Deckensanierungsmalnahmen im Zuge der Autobahn

MaRnahmen innerstédtisches StraBennetz > 3 Mio. Kfz pro Jahr

- [2.1] Ver&nderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

o B 91 - gesamte Ortsdurchfahrt (bebautes Umfeld), Anordnung innerortli-
che Regelgeschwindigkeit von 50 km/h

o B 91 - Thomas-Mintzer-StraRe zwischen Weidenweg und Klobikauer Str.
Tempo 30 nachts

o B 91 -Thomas-Mintzer-Str. zw. 150 m nérdlich A.-Bebel-Str. und Ge-
richtsrain Tempo 30 nachts

o B 181 - Amtshduser zwischen Kollenbeyer Weg und Kanalquerung Tempo
30 ganztags

)

[2.2] MaRnahmen zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsni-
veaus

o mobile bzw. stationare Geschwindigkeitsiberwachung
o Einsatz von Motivanzeigetafeln / Dialog-Displays

o Prufung der Méglichkeiten zur statischen oder dynamische Anzeige der
Koordinierungsgeschwindigkeiten im Zuge der B 91

o StraRenraumgestaltung und -begriinung (siehe Malnahmen 2.3 - 2.7)
[2.3] Neuaufteilung des StraBenraumes / integrierte Straenraumgestaltung

o B 91 - Thomas-Muntzer-StralRe, Infragestellung / Demontage der Schutz-
bzw. Leitplanken

o B 91 -Thomas-Muntzer-Stralke zwischen Weidenweg und Klobikauer Str.
o B 181 - Naumburger Stralte zwischen Neumarkt und Nulandtstrale
o L 182 - WeiRenfelser Strale zwischen Thiringer Weg und Stadtgrenze

[2.4] Prifung der Maglichkeiten einer Umgestaltung von Knotenpunkten zum
Kreisverkehrsplatz im Rahmen der Neuaufteilung des StraRenraumes bei Um-,
Aus- und Neubau von StraRen im Stadtgebiet

[2.5] Neugestaltung des Knotenpunktes Thomas-Mintzer-Strae (B 91) / Strale
des Friedens (klassische Knotenpunktiésung ohne direkte Rechtsabbieger) - ins-
besondere nach Realisierung der L 178n

[2.6] Verdichtung der StraBenraumbegrinung / durchgehende Alleepflanzungen
(in Abhangigkeit vom Leitungsbestand) u. a. im Rahmen der Neuaufteilung des




StraRenraumes (siehe MaRnahme 2.3)

[2.7] Entwicklung einer Zukunftsvision fur die Funktion und Gestaltung der B 91
im Zuge der Ortsdurchfahrt Merseburg

[2.8] Verlagerung / Biindelung des Verkehrs

o kritische Begleitung der Planungen zur B 181n unter Berticksichtigung der
Aspekte der Larmminderung

[2.9] Beantragung der Optimierung der Schallschutzeinrichtungen (Verlangerung
der geplanten Larmschutzwand) im Zuge der L 178n beim zustandigen Baulast-
tréger

[2.10] Prufung der Méglichkeiten zur Verdichtung der Querungsstellen
o B 91 in Hohe Jagdrain
o B91in Héhe Junkersstr. / Reinefarthstr.
o B 91 in Héhe Markwardstrae
o B 91 in Héhe W.-Liebknecht-Str. / Ottoweg
o B91in Hoéhe Rheinstrae / Nelkenweg

[2.11] Erganzung von Furt fur den FuB- und Radverkehr an den Knotenpunkten
der B 91

o B 91/ Querfurter Stralle
o B 91/ Gerichtsrain
o B 91/ August-Bebel-Stralke
o B 91/ Klobikauer StralRe
o B 91/ Geusaer Stralke
o B91/Geiseltalstraie
[2.12] Optimierung der Radverkehrsfuhrung

o kleinteilige MaRnahmen zur Reduzierung von Trennwirkungen sowie si-
cheren Knotenpunktfuhrung B 91

o Schaffung von Radverkehrsanlagen bei der Umgestaltung im Zuge der B
181 (Naumburger Strae)

o Schaffung von Radverkehrsanlagen bei der Umgestaltung im Zuge der L
182

[2.13] Heckenbepflanzung bzw. Einsatz kleinteiliger Gestaltungselemente (z. B.
Gabionen) zwischen den Baumstandorten im Zuge B 91 im Bereich Albrecht-
Durer-StraRe

[2.14] Schallabsorbierende Gestaltung der Stutzwande im Bereich der Bahnun-
terfihrung (Ostseite) in der Naumburger Stralte

[2.15] Fahrbahnoberflachensanierung in der Weilenfelser Strate (L182)

[2.16] Einsatz von larmoptimiertem Asphalt im Rahmen der Deckensanierung
bzw. des grundhaften Ausbaus in den Innerortsabschnitten mit einer hohen Be-
troffenheitsdichte




Integrierte LarmminderungsmaRnahmen

[3.1] Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege
[3.2] Attraktives Radverkehrsangebot

[3.3] Forderung des FuRverkehrs

[3.4] Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV
[3.5] Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz
[3.6] Mobilitatsberatung

[3.7] Carsharing (Auto teilen)

[3.8] Forderung der Elektromobilitat

[3.9] Larmarme Fahrbahnoberflachen

3.4 Schutz ,,Ruhiger Gebiete®, falls solche ausgewiesen werden sollen! / Fest-
legung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz:

Aufgrund fehlender Informationen zu verschiedenen Lérmquellen (z. B. nachgeord-
netes Straken- und Eisenbahnnetz) konnten bisher fur die Stadt Merseburg lediglich
potenziell ruhige Gebiete definiert werden.

Zum Schutz der ruhigen bzw. potenziell ruhigen Gebiete wurden folgende MaRnah-
men konzipiert:

[4.1] Verankerung einer verbindlichen Prifung und Abwagung zum Thema ruhige
Gebiete im Rahmen der Siedlungsentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleit-
planung

[4.2] vorsorgende strukturelle und gestalterische Berticksichtigung von Larmmin-
derungsaspekten bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Bebauungs-
strukturen (ErschlieRung méglichst von auRen sowie konsequente Umsetzung
von VerkehrsberuhigungsmafRnahmen)




3.5 Schitzwerte fiir die erfolgte Reduzierung der Zahl vom Ldrm betroffener
Einwohner:

Bestand- MaRnahmenkonzept
situation® |  gpsolut | Abnahme | Abnahme
>70 50 25 -25 -50,0 %
[ ;
g , | Emwoner S5 | 214 172 42 196 %
= % Lden
= T =55 1.287 1.059 -178 -14,4%
e c
25 >65| 138 90 -49 353 %
- LKZgen
> 55 2.023 1.609 -414 -20,5 %
> 60 71 20 -51 -71,8 %
C .
3 | Bl Foee ™ e 169 95 36,0 %
2 m Lnight
L > 45 1.733 1.351 -382 22,0 %
= ®
g - >55| 204 82 122 59,9 %
8 LKZnignt
> 45 2.718 1.782 -936 -34.4 %
* aktualisierte Daten nach Plausibilisierung der Larmkartierung

4 Formelle Informationen

4.1 Beginn der Information der Offentlichkeit iiber die geplante Priifung zur
Aufstellung eines Entwurfs zur Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen:

Datum des Beginns der Offentlichkeitsbeteiligung: 22.08.2017

https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/laerm-und-
erschuetterungen/laesrmaktionsplanung/

4.2 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung des Larmaktionsplans

Durch eine 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Bevolkerung bis zum

30.11.2017 die Moglichkeit zur Einreichung von Vorschldgen und Hinweisen zur
Erstellung eines Entwurfs fur einen Larmaktionsplan an Hauptverkehrsstraen ge-
geben.

hitps://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/laerm-und-
erschuetterungen/laermaktionsplanung/oeffentlichkeitsbeteiligung/

2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung:

Die Ergebnisse der Bestands- und Sachstandsanalyse wurden im Ordnungs- und
Umweltausschuss am 19.03.2018 sowie im Stadtrat am 14.06.2018 vorgestellt. Dar-
tiber hinaus fand am 22.08.2018 eine Offentlichkeitsveranstaltung zum Larmakti-
onsplan statt. In dieser wurden die rechtlichen Rahmenbedingungen erlautert, die
Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung sowie Handlungsempfehlungen zur Larm-




minderung vorgestellt.

Weiterhin fanden im Zeitraum vom 16.07.2018 bis zum 17.09.2018 eine offentliche
Auslegung des Berichtentwurfes zum Larmaktionsplan der Stadt Merseburg sowie
eine Veroffentlichung auf der stadtischen Internetseite statt. Parallel wurden die Tra-
ger offentlicher Belange (TOB) zum Erlduterungsberichtentwurf des Larmaktionspla-
nes Merseburg beteiligt.

Die Hinweise, Anregungen und MaRnahmenvorschlége wurden im Rahmen der
Larmaktionsplanung gepriift bzw. fachlich abgewogen und in die MaRnahmenstrate-
gie, wenn nicht bereits ohnehin enthalten, einbezogen.

Abschlieiend wurde die Beschlussfassung des Larmaktionsplanes in den politi-
schen Gremien der Stadt Merseburg nochmals vorgestelit.

4.3 Zeitpunkt des Abschiusses der Larmaktionsplanung nach mehrfach er-
folgter Offentlichkeitsbeteiligung:

Stadtratsbeschluss am 15.11.2018

5. Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans:

Aufstellung: ca. 21 T€

Umsetzung: Eine Angabe von Kosten fiir die Umsetzung der Manahmenkonzepte
ist zum aktuellen Zeitpunkt nicht maglich, da die Kosten einzelner Mainahmenbau-
steine aufgrund von zusatzlich erforderlichen vertiefenden Planungen, teilweise
langfristigen Umsetzungshorizonten und / oder kontinuierlichen Umsetzungsnot-
wendigkeiten insgesamt nur schwer eischatzbar sind.

6 Link zum Aktionsplan im Internet

https:/Avww.merseburg.de/de/allgemeine/abschlussbericht-laermaktionsplan.html
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Stadtrat Merseburg

Beschluss 75/25 SR/18
weitergereicht an:
am: Beschluss-Nr.:
75/25 SR/18
Gremium: Aktenzeichen:
Stadtrat Vorlage-Nr.: 099/BV/18
Datum: 15.11.2018
Sitzung:

25. Sitzung des Stadtrates Merseburg

aufgehoben/geandert am:

durch Beschluss-Nr.:

Beschlussgegenstand

Beschluss Uber den Larmaktionsplan der Stadt Merseburg

Der Stadtrat hat den als Anlage beigefligten Larmaktionsplan (Stand: 04.10.2018) fiir die Stadt
Merseburg geman der EU-Umgebungsrichtlinie Stufe 3 beschlossen.

Abstimmung:

Anwesend: 33
Stimmberechtigt: 41
Ja-Stimmen: 32
Nein-Stimmen: 0
Enthaltungen: 1

-Mehrheitlich beschlossen

Beschlossen in der 25. 6ffentlichen Sitzung des Stadtrates Merseburg am 15.11.2018

Merseburg, den 20.11.2018
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